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Forord til 1. udgave 1987

. Her foreligger s&, med en del forsinkelse, det lovede skrift om Spaekhuggerens trim mm.

Mm daekker, at vi ikke snaevert har begraenset os til trim i almindelig forstand, men har
bredt os til diverse rdd om andre emner, der ofte dukker op i sammenhang med
spargsmal om badens indretning osv.

Formélet med skriftet er farst og fremmest at forklare eller opstille teorier og for-
modninger om hvorledes Spaekhuggeren fungerer som helhed og i detaljer. Fx hvad
riggen kan og ikke kan og hvorledes alle detaljer tilpasses hinanden og helst skulle
bringes til at udgere en velfungerende helhed.

Spaekhuggeren er idag stadig under trimmaessig udvikiing. Der eksisterer ikke noget
trimskema eller andre hjzelpemidier, der blot kan felges med hgjde og fart som resuitat.
Der er stadig store forskelle p& de hurtigste Spaekhuggeres trim og iszer pa ejernes idéer
om det rigtige trim. Efter vores mening mangler der stadig et stykke slidsomt udviklings-
arbejde, der ma involvere bade sejlmagere og sejlere, for et optimalt trim kan beskrives
og resulterer i sejl, der passer til badens rig og trimmuligheder.

Spaekhuggeren kan ikke pastas at vaere nogen nem bad at pine de sidste hundrededele
knob ud af. Det haenger sammen med den forholdsvis simple rig og valgmulighederne mht
forsejl. »

Til gengaeld kan vi pd den anden side glaede os over, at det er en bad, det er sveert at
sejle langsomt. | forbindelse med forarbejdet til filmen *Sjeelland Rundt’ - optaget i 1981 -
blev resultaterne fra en raekke sejladser rundt om Sjaelland undersagt. Det blev her
konstateret, at de hurtigste H-bdde og Spaekhuggere ar efter & kommer til Helsinger
naesten samtidigt. Til gengaeld er Spaekhuggernes hovedfelt altid i mal timer fer H-bad-
enes. Den gennemsnitlige Spaekhugger sejler séledes hurtigere end den gennemsnitlige
H-bad.

En advarsel er méske pa sin plads. Det er ofte set, at en besaetning eller en skipper,
der objektivt set savner elementaer traening i starter og maerkerundinger, indkgber nye sejl
i det lanlige hab, at ngglen til succes ligger her. Habet gar yderst sjeeldent i opfyldelse og
sterre eller mindre frustrationer felger. Det er nyttigt at konstatere, at klassens mestre ofte
har vundet deres mesterskaber med sejl, der har vaere flere ar gamle. Det er altsd ikke
nodvendigt at kebe sig fattig i sejl for at vaere med i toppen af Spaskhuggerklassen.

It is better doing nothing
than being occupied doing nothing (Lao Zhe, kinesisk filosof)

eller frit oversat:

Det er bedre at lade vaere med at gore noget
end at have travit med at gere ingenting.

Ovenstéende filosofiske betragtninger rammer efter min mening noget centralt i forbindelse
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med hele ‘trimmeriet’ .

Hvis du ikke ved, hvorfor du ger det du ger, eller kan maerke eller se nogen forskel, er
aktiviteten ligegyldig. Energien mé sé hellere bruges til at planlaegge sejladsen, observere
konkurrenterne, styre koncentreret eller hvad der nu kan gores p& omréder, hvor effekten
er indlysende eller kan ses umiddelbart. Ro og koncentration om selve sejladsen er mindst
lige s& vigtig, som at fa et storsejl til at trackke 100% effektivt, hvis denne aktivitet bortleder
opmeerksomheden fra, at man ligger i en skralder p4 40 grader og burde vzere vendt for
5 minutter siden.

Det handler alts& i hgj grad om prioritering. Det er forblgffende si ofte vindere af
kapsejladser har fortalt, at de pé et eller andet tidspunkt under sejladsen har ligget ved
siden af en eller flere b&de, der gik samme fart, men alligevel endte langt nede i raekkerne.

Maerkerundinger, overblik, strategi og taktik er omré&der, hvor der kan vindes langt mere
end pa den rene badfart.

Elvstram beretter om et verdensmesterskab, hvor hans badfart var s& dérlig, at han
bevidst sejlede veek fra konkurrenterne. De skulle ikke opdage hvor langsomt han sejlede.
Han vandt mesterskabet, men udelukkende i kraft af strategi og taktik.

| denne vejledning forudszettes det rask vaek, at du kan alt det der med starter, strategi
og taktik. Sigtet er séledes ensidigt rettet mod de faktorer, der spiller ind, nar skal sejles
staerkt i Spaekhuggeren.

Mange vil sikkert vaere uenige i en del af de rad, der gives. Afvigende meninger er
imidlertid et udtryk for, at der ikke findes endegyldige sandheder om trimning; og mange
detaljer i forbindelse med Spaskhuggeren har endnu ikke fundet den endelige l@sning efler
form. :

Et par ord om vaerkets tilblivelse. Hovedparten af stoffet star for undertegnedes regning.
Henrik Nepper-Christensen (D 97) har bistaet med kritiske kommentarer undervejs i hele
tilblivelsesprocessen. Klaus Naeraa (D 21) har stéet for stoffet om tekniske forbedringer.

Hans Erik Ortving
D17

Februar 1987
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Forord til 2. udgave 1993

Den forste udgave af TRIM blev trykt i 200 eksemplarer. De blev ret hurtigt solgt og der
har siden veeret en javn efterspargsel af hdndbogen. En efterspargsel der er blevet
imadekommet ved fotokopiering af den den farste udgave.

I flere &r har en revision af TRIM 1987 vaeret undervejs. Forsteudgavens tekst og
ilustrationer kunne traenge til et Igft. | den her foreliggende udgave er hele illustrations-
materialet derfor blevet bearbejdet og suppleret. Muligvis ikke til det perfekte, dog til det
bedre.

Teksten er tygget igennem og rettet for fejltagelser, som erfaringer siden 1987 har
pavist. Det er pa sin vis overraskende at der ikke i lobet af seks ar er sket en udvikling af
flere detaljer pa baden end tilfeeldet er. Maske er vi ved at narme os den optimale
indretning af Spaekhuggeren - klassereglerne og andre begraensninger taget i betragtning.
Virkelige nyheder er stort set kun hardtvejrsfokken og en pose til spilerstagen.

Mylarforsejl, gennemgaende sejlpinde i storsejiet mm ligger stadig og lurer i kimingen,
uden at der idag kan gaettes p& hvornar disse *fremskridt’ vil blive indfart i kiassen.

Trim er et omfattende begreb. Dette vaerk har da ogsa stadig mangler i forhold til en
brede definition af begrebet. Saledes er der en del forespargsler til Spaekhuggerklubben
om aptering.

Bédene er ved at komme i en alder, der overstiger apteringens holdbarhed, hvis der
ikke bliver luftet ud efter sejladser og bundvandet terret grundigt op. Indretning om lz i
Spaekhuggere kunne der blive et helt selvstzendigt vaerk.

Jeg har afholdt mig fra at bevaege mig ind p& emnet og inspiration til en bedre
indretning ma Spaekhuggersejlerne séledes stadig f& ved at g4 pa besag hos hinanden,
nar lejlighed gives.

For ganske nylig fik jeg en opfordring til at hjselpe med at trimme en Speaekhugger. Det
gav anledning til at pege p& en rakke detaljer, der ikke fungerede pa baden. Ombord
affandt man sig tilsyneladende med tingenes tilstand som de nu var. Men, ting der ikke
virker optimalt nedszetter bade glaeden ved at sejle og muligheden for at anvende
energien om bord til at observere vejr, stram, konkurrenter, hvis der sejles kapsejlads.
Hal, spil og andre detaljer skal vaere placeret optimalt, sa alt fungerer uden at kraeve
akrobater eller gorillaer ombord. Og det er stadig sigtet med denne bog: At inspirere til
at den enkelte Spaekhugger indrettes bedre og sikrere til sejlads under alle forhold.
God forngjelse!

Hans Erik Ortving
marts 1993
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1.1

1.2

Trim

En definition

Trim defineres i denne vejledning meget bredt. Ikke kun begrzenset til at et besaetnings-
medlem hiver i en snor en gang imellem, men omfattende alle de forhold, der spiller ind
pa badens fart og praestation, inklusive besaetningens psykiske tilstand og ambitions-
niveau.

Indledende betragtninger

Sejlsport er en kompleks sport. Forudsatningerne for succes spaender over viden om
aero- og hydrodynamik, meteorologi, kapsejladsregler, strategi, taktik osv.

Malet med vejledningen er at give rdd om, hvorledes en Spaekhugger indrettes, trimmes
og sejles til at opna en fart, der ikke er darligere end gennemsnittet i klassens bedste
bade. Der er yderligere undervejs indflettet en del rad, der ikke direkte har noget med
badfart at gare, men handler om at indrette b&den s& den er nemmere at handtere eller
giver anledning til faerre bekymringer. Den herved frigjorte energi kan s& anvendes til
andre og bedre formdl - fx at sejle hurtigere.

- R&d om trim af sejlbadde tager som regel udgangspunkt i generelle principper om
rigtyper, sejifaring osv. Sjzeldent i en bestemt badtype. De fleste rdd kan naturligvis over-
fores til Spaekhuggeren, men de ‘finere’ detaljer kommer ikke med hvis der ikke tages
hensyn til hvordan riggeometri, dzekslayout mm udfert pa den pagaeldende badtype. Et
par klasser har dog deres egne trimbgger. Brdr Thunbo har séledes for &r tilbage forfattet
et udmaerket skrift om trim af Ynglingen.

Trim sigter primaert p4 at opné bedre badfart. Endvidere som regel om badfart under
specielle omstzendigheder. Storstedelen af litteraturen pd markedet omhandier trimmet pa
kryds. Langt mindre er skrevet om trim under andre ‘vindvinkler'. Ikke fordi farten her er
uinteressant, men fordi det p& bidevind er vanskeligst at trimme baden og ramme den
kombination af hgjde og fart, der bringer baden hurtigst til maerket. Man taler her om
begrebet VMG (velocity made good) som er den hastighed man naermer sig mélet med,
ikke den hastlghed man sejler gennem vandet. |

Spaekhuggerne er idag udviklet trimmaessigt til et stadium, hvor det p& kryds er muligt
at vaelge mellem hgjde og fart indenfor et relativt bredt vinkelomradde - med samme
resultat malt som VMG. Dvs toppunktet i Spackhuggerens VMG-kurve er flad. Det kan
tages som et udtryk for at der stadig mangler en sidste del i udviklingen af rig og sejl til
baden. Det kan muligvis ogsé skyldes en indbygget egenskab i selve badens konstruktion,
hvilket de kommende &rs arbejde med trimmet muligvis vil afslgre.

B pd illustration 1.1 viser overdrevet tre mader at krydse lige hurtigt pa. Badene 1, 2 og
3 har sejlet lige langt mod et mal i vindens retning. Bad 3 sejler laengst, men hurtigst,
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Hlustration 1.1

Begrebet Vmg (Velocity Made Good) deaekker over den hastighed hvormed en bad faktisk naermer sig et mé/.

C A Marchaj begraenser anvendeisen af begrebet til bidevindsejlads. Problemstillingen optraeder imidlertid paé alle kurser
i forhold til vinden. Specielt pa leens, hvor det | let luft ofte kan betale sig at skeere og dermed ganske vist sejle laengere,
men med en resulterende bedre VMG.

12
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mens bad 1 sejler kortest og langsomst. P& en trekantbane er bad 1 at foretraekke. Ved
at sejle hgjt kan angreb afvises og en bad af type 3 kan tvinges til at vende; og man sejler
en kortere vej til mélet. Undersggelser af vinderbddes udsejlede distance viser, at de
naesten altid har sejlet faerre semil end konkurrenterne. Hvilket naturligvis er resultatet af
en kombination af bedre hgjde og rigtigere slag p& krydset.

Umiddelbart efter en start vil det ofte vaere en fordel at kunne trimme b&den til at g&
hgjt og tvinge konkurrenterne til uv til at skulle vende sig fri. Idéelt er det i en given situa-
tion at kunne vaelge kombinationen mellem hgjde og fart frit. | visse situationer at kunne
ga lavt og hurtigt, i andre situationer at kunne g& hgjere og langsommere, men helst hele
tiden med samme VMG. Fx kan strategien i en sejlads vaere at komme hurtigst muligt til
et bestemt omrade pga vind- eller stramforhold. Hejden kan da vaere af mindre betydning.
P4 illustration 1.1 vil bad 3 séledes f& en fordel hvis der er bedre vind eller stramlae pa
hgijre flgj af banen - eller som beskrevet hvis vinden skraller.

P& distancekapsejladser betyder det knap s meget om baden trimmes p& den ene eller
anden made. Felterne sejler sjeeldent s& taet som pé en trekantbane og en ’lavigdende’
og hurtigsejlende bad bliver ikke generet p4 samme made som p3 en trekantbane. Hgjde
vil dog alt andet lige vaere at foretraekke pa grund af at der sejles taettere pa den korteste
vej - midt i banen - og dette forager antallet af taktiske muligheder.

I hgjt udviklede internationale klasser - fx Soling - sejler badene meget ens mht hgjde
og fart pa krydset. | takt med udviklingen af en badtypes trim vil h;ajdé og fart i de enkelte
béade blive mere og mere ens. Blandt andet fordi et bestemt vindertrim bliver effektivt
kopieret. En fartgivende sejifacon bliver kopieret naesten fra dag til dag. Riggene trimmes
ens. Resultatet bliver naesten lige hurtige bade. En s&dan udvikling kan brydes nar en
sejler eller sejimager tor afprove en divergerende mening om sejl og rig. Det sker
heldigvis, selv i de hgjst udviklede klasser.

De fleste af os har laest beskrivelser af den rigtige start, de rigtige maerkerundinger osv.
Det samme geelder trim. Vi har lsest og forstdet det meste, men vil alligevel opleve
situationer under kapsejladser, hvor en eller flere bade sejler forbi med bedre badfart.
Problemet kan pr definition ikke lzses for alle Spaekhuggersejlere - nogen skal vaere
langsommere - men felges rédene i denne vejledning vil resultatet forhabentlig blive en
gennemsnitlig bedre og mere ens bédfart i klassen; og teettere felter, bedre og mere
spaendende sport. En del af rAdene krasver, at der udfores et stykke manuelt arbejde for
at indarbejde et basistrim, der kan bruges - uden at der skal taenkes ombord.

Udgangspunktet er en konstatering af at der skal arbejdes med badens indretning for
sejladserne; og ombord nar kapsejladsen er igang. Arbejdet omfatter taktik, strategi,
navigation, udkig mm. For at kunne anvende en flest mulig kraefter p& sejladsens
planleegning skal mest muligt geres til rutinearbejde og forega s& automatisk som muligt.

En maengde faktorer spiller ind p& badfarten. Spaekhuggerne har heldigvis ens skrog
og rig. Vi behover altsd ikke, som fx IOR-sejlerne, at anvende tid og krzefter p& udviklingen
af lettere master eller saette buler p& skroget for at 'narre’ en maleregel. Der er dog nok
at tage fat pa alligevel.

Alt er ikke lige vigtigt. Marchaj refererer i *Sailing Theory and Practise’ til undersggelser
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der viser at selv de bedste rorgaengere i verden kun styrer optimalt p& kryds i ca 10% af
tiden. Rorgaengerens evne til at styre badden er derfor efter Marchaj's opfattelse det
omréde, hvor der kan hentes de starste fartgevinster.

En prioriteret liste over fartfaktorer kunne se saledes ud:
- Styring

- Sejlfering

- Sejltrim

- Rigtrim

- Veegtfordeling

Og som en overordnet faktor besaetningens evne til at fa det hele til at hasnge sammen.
| Spaekhuggerkiassen er ren badfart sjeeldent arsag til sejre pa trekantbaner. Distan-

cesejladser kan undertiden vindes i kraft af overlegen badfart. Iszer hvis der ikke indgéar

natsejlads. ‘

En bedre badfart skal nemlig helst registreres i forhold til andre bade. Om natten er
dette svaert; man kan ikke ‘blot’ ngjes med at holde sig foran konkurrenterne (man kan
ikke se dem!), men skal selv sejle rigtigt pd banen. Distancesejladser giver endvidere den
mindre rutinerede beszetning bedre tid til at trimme rigtigt og praecist. Taktiske og
strategiske problemer kan Igses med mindre stress end p& en trekantbane.

En b&d sejler forst rigtigt staerkt, ndr hele beszetningen koncentrerer sig om opgaven.
Ombord pé Flyer (hollandsk Jorden Rundt-vinder) stod der i instruktionen til mandskabet:

'Skader gores kun fast under bidevindsejlads i stormvejr’

Under alle andre forhold skulle der ombord pa Flyer arbejdes med skaderne hele tiden.

* Prov at analysere egne praestationer (selvom det kan gere ondt). Forklaringer pa sejre
eller nederlag ber i princippet altid findes og vaere zerlige og diskuteres i besaetningen.
Ofte sejles en bad med god badfart darligt rundt om maerkerne eller udfarer déarlige
starter. Her nytter det fx ikke at anskaffe sig nye sejl. Prgv at sejle aftenmatcher og
lignende med de gamle sejl. Dels for at skéne de nye, dels for at sejle med et bevidst han-
dicap, der tvinger besaetningen til at koncentrere sig om strategi og planleegning, idet man
péa forhand ved, at baden er langsom. Det er i den sammenhaeng vigtigt, at besaetningen
er enig om det niveau, der skal sejles kapsejlads pa. Det er godt for stemningen ombord.
Det nytter ikke, at rorgaengeren har olympiske ambitioner og resten af beszetningen er
optaget af at snakke om damer/fyre eller madopskrifter. Det adelaegger oplevelsen for alle
ombord.

Den detaljerede omsorg for enhver detalje, der kan bringes til at fungere bedre og
resultere i bedre b&dfart er forst og fremmest et kendetegn for kapsejleren. Tursejlere bar
imidlertid interessere sig for sejl og trim p& naesten samme niveau som kapsejleren. Ikke
for at komme hurtigere til naeste havn, men fordi det giver en behageligere og tryggere
sejlads. Tage Voss, Danmarks forende kapsejladshader, har aldeles uret i sine nedgerende
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1.3

betragtninger om kapsejlads. De fleste erfaringer kapsejlere hoster, ger dem til bedre
tursejlere, der sejlere sikrere og ger livet behageligere for alle ombord. Vel at maerke hvis
erfaringerne bruges rigtigt. Der er ingen grund til at skreemme familien ved at opfore
spilerkaentringer i 18 meter luft, blot for at demonstrere den sejlteknik, der blev erhvervet
under den sidste kapsejlads.

Der skal arbejdes for at f& overblik over den trimmaessige helhed. Undertiden kan det
vaere svaert at skelne vaesentligt fra uvaesentligt. De faerreste af os har mulighed for at
bruge al den tid, der skulle bruges, hvis alt ombord skulle vaere i perfekt stand og -
besaetningen arbejde perfekt sammen. Vi er derfor tvunget til at koncentrere os om de
mest betydningsfulde dele af helheden.

Styring

Spaekhuggeren er som konstruktion vellykket ved at vaere let pa roret. Riggen skal
trimmes meget forkert for at give en udpraeget luv- eller laegirighed. Med masten trimmet
taet pd lodret kan b&den dog have tendens til at virke 'ded’ pa kryds og styre for neutralt.
Det kan vaere en behagelighed pa tursejlads, men er problematisk i kapsejladssammen-
haeng. Det giver problemer med hzjden pé kryds at b&den ikke selv sgger mod vinden,
men hele tiden skal ’styres’ op pé& hgjden. Det er vanskeligt for selv den bedste rorgaenger
at koncentrere sig om dette time efter time. |

Rorgaengeren har en central rolle i forbindelse med trimningen af baden. Det er gennem
vandpresset pa roret badens balance og trim registreres og rorgaengeren mé pa basis
heraf fremsaette sine gnsker om trimaendringer, straks balancen er utilfredsstillende. En
rutineret beszetning vil udfare en stor del af trimarbejdet automatisk, specielt hvis gasterne
selv har rorgaengererfaring og -rutine. Det er derfor en god idé at lade gasterne styre i
aftenmatcher og lignende uhgitidelige sejladser. Meget ser anderledes ud fra den bageste
plads i bAdden. Og omvendt.

Pa kryds skal Spaekhuggeren trimmes til at aflevere et passende tryk pa roret. Den skal
sege mod vindgjet, straks roret slippes. Under forhold, hvor sejlarealet er i overkanten, vil
der veere en tendens til luvgirighed, der imidiertid ikke m& 'bekaempes’ med roret. Kuren
er, enten at reducere sejlarealet eller at styre s& hgit, at en del af kraften fra sejlene ’spil-
des’, forliget pa forsejlet slar ind og storsejlet har rigelig bagluft.

Er der pd kryds ikke tryk nok pa roret er kuren at laegge masten mere agterover ved
at forlenge forstaget. Masten rykkes da agterover i toppen og sejicentret forskydes
agterover og giver den gnskede balance. Bdden ma dog ikke blive hardere pa roret end
at den nadvendige korrektion for at holde bidevindkursen ligger omkring 5-10 graders
rorudslag. Bliver det starre begynder roret at virke som bremse. Det 'staller’ - dvs vandets
stramning bliver turbulent.

Styring i hard luft skal koncentreres om badens balance, ikke mod korrekt staende
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Illustration 1.2

[ A

Overdrevet vises her to forskellige méder at sejle bidevind pa. Baden til venstre soger at sejle med samme kraengning (det
forudszettes at vinden kun sendrer retning, ikke styrke). Baden til hojre seger at styre ‘lige ud’ og vil derfor kreenge i takt
med vindspringene.

Béden til venstre styres naturligvis rigtigt og rorgaengeren udnytter hojden i de rumme pust, i stedet for at omsastte pustene
til kreengning.
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uldsnore i forsejlet. Forholdet er det simple, at b&dens stabilitet ikke er stor nok til at
afbalancere den vaeltende kraft, der optraeder, hvis sejlene trackker fuldt. En del af kraften
. skal altsé spildes for at opna Ilgevaegt mellem 'badens stabilitet og vindens forseg pa at
:vaelte baden. Béden skal holdes benene med en konstant kraengning. Kommer vinden i
byger skal anvendes en teknik, hvor baden far lov til at sege mod vindgjet i pustene, idet
kr’eeﬁgningeh holdes konstant. Herved vindes ikke blot hgjde, men vand i cockpittet
. undgds ogs4. Den forreste dél af forsejlet vil typisk ’sld ind’ under mangvren, men det -
‘betyder mindre. Baden skal sejles ‘frit' og ikke bremses med roret i et forsgg pa at fa
uldsnore til at st& 'kent’.

- Styring pa kryds betegnes ofte som en kunst. Alligevel er de fleste istand til at Iaare den.
" Prov at gaste hos dine vaerste konkurrenter i et par sejladser og laeg maerke til deres
méde at styre b&den p&. Fa lov til at styre deres bad og fa kritik af din made at styre pa.
Laeg maerke til om konkurrentens bad virker i anderledes balance end din egen. Laeg
maerke til rorudslag mm. -

- Styring i s@ kan beskrives som en reekke kursaendringer, der udfgres for at f& baden
til at sejle rigtigt gennem sgerne. Sger er nu sjaldent si regelmaessige som diverse
tegninger viser og leges radet vil det medfare en ret slingrende kurs.

* Bedre er det at fokusere pé balancen. Alts4 - igen - sejle med en konstant kreengning.

- Né&r en bad p& kryds leftes af en sg, kreenges den (jo mere jo starre stabilitet den har i
skroget - men det er en helt anden historie der kan laeses i Marchaj: Seaworthiness, the

-Forgotten Factor) Hvis en konstant kraengmng skal holdes, ma rorgaengeren derfor luffe
en smule for at modvirke kraengningen. Herved rammes sgen rigtigt. Det modsatte sker

pé bagsiden af seen. Fordelen ved den konstante kraengning er bla at riggen holdes s&

roligt som muligt. Det giver den mindst forstyrrede luftstrem over sejlene og dermed det

bedste kraftudbytte af riggen. ;

Styring under slarsejlads er ofte anset som en nemmere disciplin end bidevindsejlads.
Ikke destomindre ligger der her et par vanskelige 'deldiscipliner’. Plat laens for spiler i
stormende kuling stiller store krav til rorgaengerens dygtighed, rutine og fornemmelse for
balancen og risikoen for at ende med mastetoppen i vandet. | den anden ende af
vindskalaen har mange erkendt vanskehgheden ved at 'fa gang i kassen’, n&r luften p& det

« naermeste er vaek.

Sejlads med spiler nedad bakke, vnér det virkelig blaeser kreaever - forudsat at spileren
er trimmet perfekt og besaetningen ter vaere med ombord - at rorgaengeren hele tiden
holder b&den i balance i forhold til spilerens traekpunkt og herved forseger at undga
pendling. Traekkes mastetoppen til en af siderne skal baden styres efter. Denne korrektion
skal times og udferes saledes, at det undgas at spileren straks dingler til den modsatte
side - en veeltetur undgds. Mere herom under spilertrim, 3.3.

| helt tynd luft kan det vaere en fordel, at rorgaengeren styrer og trimmer spiler
samtidigt. Herved kan rorgaengeren i den mest direkte information om sammenhzaengen
mellem traekket i spileren og den styrede kurs. Godt sammenarbejdede besastninger kan
sikkert nd samme resultat, men spilertrimmeren skal hele dirigere kursen gennem
oplysninger til rorgaengeren om traekket i skedet.
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lllustration 1.3

let luft mellemluft

Trim er en kontinuert proces, der skal udfares i takt og harmoni med vindens - og soens aendringer. lkke som trin pa en
tre- eller firedelt skala. Den her viste illustration er typisk for mange redegorelser for trim. Men: Der er ingen trin pa
skalaen. Som vist kraftigt optrukket p& nederste diagram er det en jeevnt forlobende proces uden spring.
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1.4

Sejlfering

- Spaekhuggeren er i forhold tit mange nyere konstruktioner en tung og smal bad. Som

spidsgatter ma den pr definition lide under at have forholdsvis ringe baering i agterskibet.
Til gengaeld er forskibet fyldigt og med til at baere sejlarealet godt. Den store kolvasgts-
procent hjselper naturligvis ogsa. ‘

En Spaekhugger drives pa kryds frem af ca 40 m? sejl, fordelt pd en genua og et
storsejl. Denne sejlfgring gar op til vindhastigheder pa 6-8 meter/sekund. Sejlarealet svarer
tit ca 60 kg b&d pr m®. P4 lzens er der tilsvarende 28,5 kg bad pr m? sejlareal. Til sammen-
ligning er de tilsvarende tal for en X-79%er 38 kg og 18,2 kg. Ikke underligt, at de
undertiden sejler fra os. X’erne ligger helt nede omkring den teoretiske graense for planing,
der ifelge Marchaj er ca 25 kg bad pr m® sejl. Under forudsaetning at skrogfaconen tillader
planing.

Hvis | konstaterer, at jeres badfart er overlegen i forhold til andre Spaekhuggeres, er det
helt fint. Ved | ogsa hvorfor, vil vi meget gerne here fra jer. Vi har maske alle oplevet noget
i retning af suveraen badfart, men forklaringen har ofte vaeret, at vindforholdene ramte
trimmet, ikke omvendt. De gennemgéende hgit placerede béde pé& resultatlisterne er som
regel trimmet til ali-roundpraestationer og vit derfor undertiden blive forbisejlet af bade, der
har optimeret deres badfart til specielle omstaendigheder. Kunsten er at kunne andre trim-
met i takt med skiftende forhold, saledes at badens praestationer og beszetningens reper-
toire efterhdnden udvides til at daekke hele vindregistret.

Der mé analyseres. Forholdenes rette sammenhaeng ma konstateres. Hvis en be-
szetning har ofret megen tid pa at udvikle trim og badfart i let luft, er der en vis rimelighed
i, at de sejler hurtigt under disse omstaendigheder. Det m& vi andre s laere at leve med
og hébe péa mere vind.

Interessen for trim er ofte énsidigt rettet mod krydset. Det skyldes bla at en olympisk
trekantbanes samlede distance pa kryds er ca 60% af den totale distance. Béadfart pa
kryds er derfor helt afgarende pa denne banetype. '

Krydset seetter ogsé besaetningen pa den vanskeligste trimprove. Styring og trim er her
mere kritisk og kunsten at ramme den rigtige kombination af hgjde og fart er stadig
sejlsportens afgarende prove af en beszetnings dygtighed.

Spaekhuggeren anvendes imidlertid ogsa i stor udstraekning til distancesejladser og er
i den forbindelse en interessant bad, idet en raskke sejlere har demonstreret badens
muligheder p& de '&bne’ kurser, specielt i let luft. Distancesejladser. udvikler sig ofte til
sleedeture med en lille procent sejlads pa kryds. Udvikling af slarsejladsens finesser
kommer her til sin ret. .

I trimmaessig henseende opdeles sejladsbetingelser ofte i tre forskellige beskrivelser af
vind- og seforhold. Vinden beskrives typisk som vaerende let, mellem eller hard. Sgen
tiisvarende som flad, sa eller grov sg. lllustration 1.3 er typisk for maden at angive sejls
facon pa.

Imidlertid bevaeger bade vind- og seforhold sig helt trinlgst gennem de forskellige
beskrivelser vi har givet af dem. De grove forenklinger kan derfor vaere meget vildledende.
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Illustration 1.4

Skemaer af denne art erstatter ikke den erfame sejleres fornemmelse af den rigtige sejifaring. 1 hvert fald ikke i smé bade.
Egne erfaringer mht hvor haijt det kan betale at skeere med spiler i en bestemt vindstyrke kan indferes i skemaet og veere
en hjzelp for hukommelsen i senere sejladser.
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Yderligere er de kontrolmekanikker der er til radighed til sejitrimning mm under de forskel-
lige vind- og seforhold trinlgse. De skal derfor anvendes hele tiden, ikke kun betragtes
som tre gear.

Felgende skema er kun vejledende og udarbejdet uden eksakte malinger af den relative
- vindhastighed. Har | selv mulig for at sejle trimsejladser sammen med en bad med en god
vindméler, kan | udarbejde jeres eget skema under hensyntagen til de sejl | har ombord.
Ud over sejlenes kvalitet og tilstand, spiller yderligere en rackke faktorer ind p& valg af
sejifering: Seens karakter, vindens karakter: Turbulent eller stabil osv. Skemaet angiver
desuden kun sejlferingen pa kryds.

Det idéelle er naturligvis et skema, der dackker alle vindomrader:

Vind pé kryds m/sek storsejl forseji

0- 8 fuldt genua
6-12 fuldt krydsfok

10 - 16 1 reb krydsfok

14 - 1 reb hérdtvejrsfbk

Erfaringerne viser, at der kan sejles med krydsfok og storsejl med 1 reb i vind op til ca 20
meter. Herefter bliver der tale om overlevelse, snarere end kapsejlads. Overlevelsen kan
forega enten for storsejlet eller fokken alene - noget athaengigt af hvilke manevrer der kan
forudses udfert - fx ved anlgb af havn. Vaer meget opmaerksom pa at fokken er vanskelig
at stagvende med i snaevre lgb - man 'taber’ let staevnen for baden nar at accelerere til
styrefart.

Det kan sandsynligvis under specielle omstaendigheder - med en passende flad og
stabil genua - vaere en fordel at sejle med den 'gamle’ kombination af genua og et rebet
storsejl. 'Gammel’ fordi kombinationen indtil introduktionen af HA-fokken med gennem-
gdende sejlpind i 1978 var meget anvendt pga fokkens ringe effektivitet for den blev
forsynet med en gennemgéende sejlipind. HA-fokken blev udviklet af brdr Schrader (D 232)
-0og Henrik Sederlund. ,

Skemaer for sejlfaring pé slor er almindelig anvendt pa sterre bade. Anvendeligheden
pa en Spaekhugger kan i hej grad diskuteres, men her er alligevel et bud. Skemaet er
baseret pa erfaringer og er omtrentligt. Sterre praecision kraever vindmaler, og selve
anvendelsen helst en mindre computer ombord, hvilket endnu er en sjeeldenhed pé en
Spaekhugger.

Det kan anbefalzs at have to spilere - som reglerne tillader - idéelt en max-spiler og en
sékaldt 95% (som regel anvendes en ny og gammel max-spiler). Den lille med mindre
areal i toppen og noget fladere i tvaersnittet end max-spileren. P& trekantbaner er det
ganske vist sjaeldent man har forngjelse af den lille spiler. Den kan dog med fordel
anvendes pa hard skaering eller i s& meget luft, at den store skal skénes. P& distancesej-
ladser kan den lille spiler oftere anvendes med fordel. Bla fordi der her er bedre mulighed
for at vurdere om den giver en fordel eller ¢j. Beslutningerne kan tages med mindre
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Illustration 1.5

Tendensen i de fleste klasser gir mod storre mastehaeldning (og fladere storsejl). Men veer opmarksom pé
sammenhaengen mellem badens balance og mastens haeldning. Der nytter ikke noget at laegge masten s& meget
agterover at der skal bruges for stor rorkraft for at holde biden p& benene.

Til hejre er tegnet en mastekrumning svarende til mastetykkelsen, ca 11 cm.
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1.5

1.5.01

hastighed og er ikke s kritiske som pé& trekantbanerne.

Foran-for-tvaers kurser uden spiler kraever beslutning om der skal sejles med genua eller
fok. Skedningsmaessigt er fokken mere effektiv end genuaen. Det kan oftere laengere ned
i vindhastighederne end man umiddelbart skulle tro, betale sig at fare krydsfok i stedet for
genua. '

Det samme gaelder sejlads med kombinationen af spiler og et andet forsejl. Fokken, evt
hérdtvejrsfokken, er mere effektiv mellem spileren og storsejlet end genuaen.

Trim af riggen

Under de enkelte punkter om riggens detaljer er angivet et standardtrim. Dette er gjort,
vel vidende, at det sandsynligvis ikke er det bedste og uden tvivl kan gores bedre.

Trimning af rig og sejl til en velfungerende helhed er ikke noget afsluttet kapitel for
Spaekhuggeren, om overhovedet for nogen badtype.

Siden Peter Bruun konstruerede Spaekhuggeren i 1969, er der gennemfart en rackke
forbedringer af forskellige detaljer p& baden. Desuden har klassen idag mere end 20 ars
samlede erfaringer for hvordan baden skal sejles optimalt. Diverse materialer er blevet
forbedret i de to rtier. Alt i alt betyder det, at Spaekhuggeren &rgang 69 ville blive sejlet
effektivt agterud i forhold til Spaekhuggeren argang 93.

Listen over fremskridt omfatter bla de generelle der gzelder alle béadtyper:

- Bedre materialer til sejl
- Effektivere faconer pd sejlene, specielt spilerne

Og de specielle der er resultatet af udviklingen af Spaekhuggerne:

- Et mere hénsigtsmaessigt daekslay-out, fx placeringer af spil
- Gennemgéende sejlpinde i fok og storsejl

- Mindre forfinne

- Haekstagshal, der virker

Riggens virkeméade

Der er et utal af bager og artikler i tidsskrifter, fyldt med gode rad om sejl og rig og
deres indbyrdes samspil. En svaghed ved de fleste rad er, at de skal dackke et bredt
udsnit af badtyper. Herved bliver radgivningen ofte upraecis. Yderligere placerer Spaek-
huggeren sig med sin 10/11-dels rig uden for den gaengse radgivning. Ogsa her er
Spaekhuggeren lidt speciel. '

-Spaekhuggerens rig er enkel. En brakdelsrig med langskibs afstivning bestiende af
forstag, haekstag og tildels undervanter. Tvaerskibs holdes riggen pa plads af topvanter og
undervanter. Fastkilingen i alu-mastekraven i ruftaget virker bade tvaer- og langskibs
afstivende.

23



Dansk Spaskhuggerklub

24

Ved hjaelp af afstivningen kan masten tvinges til at indtage den stilling, der under de givne
omsteendigheder er optimal efter beszetningens mening.
Folgende variable indgér i det trim, der kan etableres, for der overhovedet sejles:

. Mastens placering p& mastesporet
. Salingens tvaerskibsvinkel

. Forstagets lzengde

. Topvanternes spaending

. Undervanternes spzending

. Fastkilingen i ruftaget

. Haekstagets spzaending

N O s W -

Placeringen p& mastesporet og salingens vinkel bestemmes som regel én gang for alle;
eller a&endres sjaeldent.

De andre faktorer krasver konstant overvigning gennem saesonen og ber fx ved an-
skaffelse af nye sejl revurderes. ‘

Wirer straekker sig ved belastninger. Hele riggen skal méske strammes op efter en
sejlads i hardt vejr.

Haekstaget harer egentlig ikke med p& ovenstdende liste, idet betjening af hackstaget
bgr veere et led i det dynamiske trim, dvs det trim, der konstant arbejdes med til sgs under
kapseijlads. Er det ikke tilfeldet, ber det snarest blive det.

Riggen skal opfattes som et middel til at opn& en ansket sejlifacon. Helst skulle riggen
slet ikke vaere ombord. Den yder vindmodstand og vejer meget pa et uheldigt sted set i
relation til badens stabilitet. Samspillet mellem rig og sejl skal tages i betragtning hvis et
vindertrim skal kopieres p& egen bad. Det virker kun hvis sejlene ogsa er ens.

Riggen kan altsa opfattes som en konstruktion, der indenfor visse graenser kan indtage
en bestemt facon for at passe til de forhdndenvaerende sejl. Masten kan ved hjzlp af de
til rAdighed vaerende afstivninger tvinges til at halde mer eller mindre agterover og
krumme med forskellige kurver som resultat, bade tvaer- og langskibs.

Mastens geometriske opfarsel haenger sammen med:

- Mastehzldningen, der primaert bestemmes af forstagsleengden

- Salingshornenes vinkel i forhold til centerlinien. Jo mere denne vinkel naermer sig 90
grader, jo stivere bliver masten. Salingen ma aldrig vinkles foran vinkelret i forhold til
centerlinien.

- Mastens placering pa mastesporet. Denne er med til at bestemme mastens kurve
langskibs, nér der hales i hakstaget. Og har desuden indflydelse p& hvor langt
mastetoppen bevaeger sig frem pé lzens.

- Vanter og stags opspaending, der bestemmer hele riggens stabilitet. Principielt stabilere,
jo hardere riggen er sat.

Alle disse forhold skal arbejdes sammen til et 'basistrim’, der fungerer rimeligt godt og
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1.5.02

sikrer, at der aldrig sejles med dérlig badfart, uanset hvor presset situationen igvrigt er.
De anbefalinger, der er givet vedrerende standardplacering af mast osv skulle give en
bédfart, der ikke giver anledning til bekymringer. Trimmet svarer temmelig ngje til trimmet
pa en stor del af klassens hurtigere béde. Alts4 ikke helt ringe.

Det naeste trin i etableringen af et trim, der skal sidde i rygmarven pa hele besastningen,
er en meaerkning af alt, der i lobet af en kapsejlads bliver rart ved og justeret. Der skal
trimstreger og maerker over det hele. Fares yderligere blot en primitiv logbog over
trimmets tilstand i forhold til vind og so under sejladserne er grunden lagt til at kunne sejle
god fart under de fleste forhold.

Det er sveert at huske trim, tal, osv under og efter en sejlads. Det kan pavises ved, at
det i pressede situationer kan vaere svaert blot at huske hvorledes vinden har bevaeget sig
i lebet af den sidste halve time. | cockpittet ber en blyant eller spritpen derfor vaere
standardudstyr; dg bruges flittigt.

Dynamisk trim

Forudsat at riggen er sat op til et rimeligt fungerende *basistrim’ er resten et spargsmal
om det dynamiske trim. Dvs udnyttelsen af de trimmuligheder, der er til radighed, nar
skuddet er gdet.

Skadepunkter for forsejl, tvaer- og langskibs
Heaekstag

Storsejlets skedepunkter, tvaer- og langskibs
Skadespzending, forsejl

Skedespaending, storsejl

Faldspaending, forsejl

Faldspaending, storsejl

Cunningham

Evt minireb

©® N AN~

Listen er opstillet (omtrentligt) i prioritetsraekkefaige og sigter pa forholdene pa kryds.
Imidlertid haenger de fleste funktioner sammen. En foragelse af haekstagsspaendingen
pavirker fx faconen i bade forsejl og storsejl. Forstaget straekkes hardere, hvilket flytter
faconen agterud i forsejlet. Masten krummes og faconen i storsejlet fiyttes ligeledes
agterud i sejlet. Storsejlsskedet slaekkes en smule. Undervanterne kommer til at sta
hardere. Topvanterne slakkes en smule. Midten af masten rykkes lidt op til luv, toppen
falder lidt ud. Idéelt skal altsd bade skeder og fald justeres i takt med aendring af
haekstagets spaending. '

De vigtigste markeringer og maerker for trimmet er:

- Maerker p& masten eller daekket, der angiver spaendingen pé faldene. Specielt et masrke
for storsejlet strakt helt i top til underkanten af gverste band pa masten.

- Skedepositioner. Nummerér skinnernes huller. Fx sejlskift kan s3 ske mere preecist. Szet
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Illustration 2.1

. v«._wW& ..Qz. u.ﬂ.nion 4 m .
: ! wz_etAZ_wwjﬂeu_ . S (I '
izk\vn.mi\é.évcem .”u"“m”.:aio
S 3wy 2 Lo 3*...3333“ u
.v.\.ﬂ&aza..&m ! . _4538 [ - E
L US NAsaAdy 2 L 1 | [ waigs \S... Ltv\:nw ot :
D L S ..._ =l
L T e I B B : : :
! ” Pl P I . #ﬂﬁ
b : i i . Ll
P : ! Pl i coo :
. Lo NIAL G m\.,}e, !E»om O :
L | S27Y20) WN| beis Mol anw . e
N g
o RN EEEE RSN
m M _ o . St
i i Py ; \~
; S : .u.ozsx 0@ a .
,”...:Zn i ldwvars bk g
tod ‘2IASAUS ML 9T i !

Tdvag 3 | WL I0MMIS
' D wwrawod Ml 12soiy
,4(??23. S owa é& L««E&

€2

VIR Y
5z 13@

i NN

' LD 9IS
ngw\.&w Ml dvyams

dnvadd vy ANy

ﬁ«uw.;wh.k@ MU I¥YAIRS

: :xmow«ﬁw ML d¥JAlas

N2oHSYNIWS 4 Y7sag

A..vum..?wuuou - -

aé«nni.uwuﬁw ML dyvnig

L. 334334 ASYS

(34N29) s1vwanvas

C 937 200 Wyh-D 19VIsaq
CdwgdIFNgs - -

L m MrHde MU - A¥Yais

mvu.s,.k Iy Yvisag

YNraasns4aod

AAVAAIISYWN

PN IANAN

ag:4 MSyw

ALS ISV

1

i

'Y v Z!rﬂ.q.u&d&&

Coona o sy n.\a.” nooea g 2
! Lo \u ; : ! W ‘
i E_ L ; H f .
| L A 6= o _
A

rnnv-quohe;ns

*

K

4
H
S

€l
2)
"

Ll AAZFYYArAAdae

Skitse udfert til D 17 i forbindelse med anskaffelse af ny rig. Spillene p& masten blev fiernet og svanehalsbesiaget udskifiet

med et af Grindetype (uden rullefunktion).
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1.6

vejledende numre svarende til skadevognens position p& sejlenes skadbarme.
- Haekstagets spaending skal kunne aflaeses
- Maerke pd bommen, der angiver hvor meget storsejlets underlig er strakt.

Vaegtfordeling

En bad, der er spids i begge ender, vil naturligt vaere saerlig falsom overfor forkert anbragt
vaegt. lkke blot som de fleste bade i forskibet, men ogsé i agterskibet. Prov at sammen-
ligne aendringen af staevn- og haekhgjde pa en Spaekhugger, nar en fuldvoksen person
bevaeger sig fra tyngdepunktet pa baden til haekken med den tilsvarende sendring p& en
X 79er.

P& kryds kan dette udnyttes til at trimme baden. Hele balancen aendres ved at fiytte
beszetningens vaegt. Under normale omstaendigheder til det vaere gnskeligt at koncentrere
vaegten sé teet pa badens tyngdepunkt som muligt. Det kan undertiden vaere en fordel at
rykke vaegten lidt agterover, idet det svarer til at l;egge masten mere bagover, hvilket
forager badens luvgirighed. Resultatet kan blive bedre hojde og en bedre gang gennem
seerne. | let luft er det vigtigt at sefle med en passende kraengning til lse for at &
tyngdekraften til at hjzelpe sejlene til at *falde’ i facon - og f& en mindre vad overflade pa
skroget. Justér hele tiden kraengningen med besastningens vaegt og hold ro i baden.

Lost grej skal stuves sa taet pd badens tyngdepunktet som muligt - bade tveer- og
langskibs. Under skzering med spiler i hard luft skal besaetningsvaegten op til luv og
agterover i takt med en vindggning. Jo mere der faldes mod plat laens og mere det
blaeser, jo leengere agterover skal besaetningen placeres for at undga ’submarining’
(engelsk slang for at staevnen dykker. Ingen behagelig oplevelse).

I let luft skal besaetningen placeres neutralt over tyngdepunktet.

Arbejdet med at flytte beszetningen rundt og herved skabe bedre balance i baden er
et typisk eksempel pd, at metodiske arbejdsmetoder er nadvendige og at selv de mindste
detaljer bor indeves og indgd i besztningens rutine. Det ber huskes specielt under
distancesejladser, hvor gaster, der ligger og sover korrekt til luv pa kryds i hard luft skal
vaekkes og op til luv, ndr der stagvendes.

I let luft er ro i baden alfa og omega. Intet er mere frusterende og edelaeggende for
béadfarten end gaster, der umotiveret tramper rundt og spolerer den fart, der er bygget op
gennem 10 minutters hardt arbejde med trim og styring.
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Rig

Mast og masteudstyr

Masteprofil

Spaekhuggeren leveres med et masteprofil, der er fremstillet i Sverige af SAPA efter
Peter Bruuns tegninger. Dette er ifolge klassereglerne den eneste profilmulighed. De
eldste master afviger en smule fra det i klassereglerne beskrevne profil ved ikke at vasre
forsynet med indbyggede kanaler til ledningstraek.

Mastespor

Spaekhuggerens mastespor fremstilles efter tegning nr 118. Mastesporet er fastlamineret
op mod den forreste bundstok. Mastens placering kan séledes zendres fra en position
klods mod forreste bundstok til en position agterst p& mastesporet.

De fleste sejler med masten i forreste position. Dette er et anvendeligt standardtrim,
men ikke nadvendigvis den endelige (hurtigste) sandhed. Flere har med tilsyneladende
succes eksperimenteret med masten anbragt et til to huller agterover i forhold til den for-
reste position. Hensigten hermed er at opnd en jaevnere mastekurve ved at ‘forbgje’ ma-
steprofilet helt fra bunden. Herved kan kompenseres for storre dybde i storsejlets nederste
del. Desuden opnds, at mastetoppen nar haekstaget slackkes, rykker laengere forover,
hvilket efter de almindelige trimteorier giver en bedre balance under spilersejlads, idet
spilerens traekpunkt rykker laengere frem.

Standardtrim: Masten helt frem p& sporet.

lilustration 2.1 viser en forbedring af den bolt, der fastholder masten p& sporet. To
afstandsstykker fastholder bolten vandret. Det er siledes under tilrigning ikke nedvendigt
at fumle under masten. Med fare for fingrene.

Oprindelig blev mastesporet fremstillet i aluminium. Hvilket i forbindelse med korrosion
forérsaget af fugt var rigtigt idet mastefoden ogsa er af aluminium. Mastesporet blev p&
et tidspunkt zendret til rusifrit st&l. Herved kan opstd problemer med korrosion af
mastefoden. Problemet kan reduceres ved at placere et tyndt stykke nylon bajet ned over
mastesporet saledes at der ikke er direkte kontakt mellem mastesporet og mastefoden.

Mastefod

Mastefoden skal kontrolleres for korrekt montering. Ekstrudering af alu-profiler medferer
spaendinger, der kan resultere i en 'snoning’ af masteprofilet. Det er en uansket bieffekt
ved fremstillingsmetoden.

At mastefoden sidder korrekt - dvs med sin slids praecist langskibs - kontrolleres p&
falgende made:

Masten laegges pa et par bukke med salingen vandret (brug waterpas). Slidsen i
mastefoden skal nu sté lodret, svarende til at salingen stér tvaerskibs, ndr riggen er sat pa
béden. Er slidsen ikke lodret, vil bdden sandsynligvis ikke sejle ens pa begge halser. Det
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gor den méske ikke alligevel, men &rsagen er nu ikke en skaev saling.
Sidder beslaget skaevt, skal det afmonteres og drejes til korrekt position. Det vil da
vaere ngdvendigt at skaere nye gevind til skrueme.

Alu-mastekrave
Fremstillet efter tegning nr 113. Dette er eneste tilladte mastekrave. Mastekraven er
standardmonteret med selvskaerende skruer. Da masten skal kiles fast i kraven er det en

utilstraekkelig lesning. Mastekraven til hurtigt blive rokket lgs. Udskift mindst seks af de

selvskaerende skruer med gennemgaende bolte i dimension 4 mm med store skiver under
mgtrikkerne. '

Mastering (halsband)
Tilbagefering af fald og hal til cockpittet er et projekt, som mange Spaekhuggerejere har
arbejdet med. En del lgsninger med blokke fastgjort i ruftaget har set dagens lys.
Desveerre er ruftagets konstruktion ikke szerlig velegnet til at optage de ret store
kraefter, der optraeder - specielt forérsaget af faldene.
Det pé viste 'pighalsband’, som det ofte kaldes, holder p& en enkel made kraefterne i
masten, der let optager dem.
De viste ni gjer klarer de almindeligst forekommende fald og hal:
- Fokkefald
- Storsejisfald
- Spilerfald
- Spilerstageophal
- Kickingstrap
- Bomudhal
- Reb for
- Reb agter
- Cunninghamhal

Det skal bemazerkes, at det midterste gje ikke kan erstatte selve beslaget for kicking-
strappen, men kun tjener til befaestelse af en blok, der ferer halet tilbage til betjening i
cockpittet. Djet kan ikke klare kickingstrappens belastning.

Mastekller

Veerftet fremstlller standardkiler der er udformet til at holde masten p& plads i en
position-midt i alu-nastekraven. Denne placering vil med masten placeret pa mastesporet
klods mod forreste bundstok give en forholdsvis ret mast pa det nederste stykke op til
salingen. Ved hjelp af supplerende kiler kan masten presses frem mod forkanten af
alu-mastekraven og masten bgjes noget mere i sin nederste del.

Dvs jo mere dybde, det er gnskeligt at fierne i storsejlets nederste del, jo leengere
fremme skal masten kiles fast i alu-mastekraven.
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lllustration 2.2

Tegningen viser dels den beskrevne udforelse af bolten der fikserer mastefoden og eliminerer risikoen for klemte fingre.
Dels en nylonforing, der skal hindre sler og eventuel korrosion mellem det rustfri mastespor og mastefoden af aluminium.
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I lighed med placeringen af masten p& mastesporet i bunden har ogsé fastkilingen en
effekt p& badens balance pa sler. En fastkiling fremme lader mastetoppen ga laengere
frem og giver hermed en bedre balance.

Standardtrim: Masten kiles fast helt fremme i alu-mastekraven. Kiler bag masten
monteres let ved hjaelp af haekstaget. Et kraftigt traek i hackstaget vil presse masten helt
frem mod forkanten af mastekraven. Supplerende kiler kan fremstilles af hardt gummi
(neopren) og fastholdes med rustfri spaendeband.

Svanehalsbeslag .

Der findes flere typer svanehalsbeslag til Spaskhuggeren. Mer eller mindre solide.
Beslaget er meget hérdt belastet og jaevnlig kontrol for at opdage tegn pa brud kan
anbefales. Skal riggen p4 et eller andet tidspunkt udskiftes (frivilligt eller ufrivilligt!) kan det
anbefales at specificere, at svanehalsbeslaget skal vaere af Grindetypen. Herved mistes
ganske vist rullefunktionen, men til gengaeld er beslaget staerkere.

For at opna en praecis fastggrelse af halsbarmen kan den viste illustration til forbedring
anbefales. Den giver sejimageren bedre mulighed for et praecist sakaldt cut-back, som er
den distance forliget skal trackkes tilbage fra masten. Det kraever, at det originale
indferingsbeslag skrottes og erstattes af et beslag af typen Easy-feeder.

Salingshorn og salingsfzester

Er fremstillet efter tegning 107 og 108. Salingsfaesterne giver mulighed for at andre
salingshornenes vinkel indenfor ca 1 grad foran for tvaers til ca 3 grader agten for tvaers.
Det er helt afgerende for at holde riggen rolig i sg, at salingshornene‘ l&ses fast. Det kan
geres ved at udstebe salingsfaesterne med epoxy eller polyester. Hullet i salingsfaesterne
fyldes med en passende portion og salingshornene trykkes i og fastholdes i de valgte
vinkler til epoxyen eller polyesteren er haerdet. Salingshornene skal smares ind i et effektivt
slipmiddel inden ‘udstabningen. Ellers sidder de fast - for evigt. Salingshornene kan
fastholdes yderligere med gennemgaende bolte, der skal anbringes vandret gennem béde
feester og salingshorn. Den ofte sete Igshing med lodrette bolte duer ikke. Salingshornene
vil blot dreje omkring den lodrette bolt.

Dimensionen pd den vandrette bolt skal vaere 5-6 mm. Vinklen, salingshornene stebes
fast i, skal vaelges mellem tvaerskibs og s langt agterover som faesterne tillader.

Valget af vinkel hasnger sammen med hvordan mast og rig skal opfere sig i samspil
med storsejlet.

En vinkling agterover betyder, at masten giver en forkrumning, nar topvanterne
spaendes op. En praecis tvaerskibs placering giver ikke forkrumning ved opspaending af
topvanterne og tager altsé ikke s& meget dybde af storsejlet.

En vinkling foran for tvaers ma absolut frarddes (det er forsggt!). Masten kan ikke
krummes, selv med et meget kraftigt hal i haekstaget. Hele traekket fra topvanterne
overfares til masten som sgijletryk.

Salingshornenes vinkel i forhold til vandret skal veere saledes, at vinklen mellem topvant
og saling er ens over og under salingen. Se illustrationen.
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lllustration 2.3
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ilustration 2.4

Salingshomene skal halvere vinklen mellem overste og nederste af topvantet som vist tegningen.
Endvidere er vist en af de bedre mader at sikre salingshornenes placering pa. F& valset en talurit pa topvantet og gastermne
kan ga tur pd salingshornet, hvis de skulle fole trang hertil.
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Hlustration 2.5

Qverste figur er skabelon 1:1 til en kiods, der holder masten naesten helt fremme mod mastekraven. @nskes masten
placeret anderledes skeeres klodsen tilsvarende. Klodsen kan udferes af tre lag vandfast krydsfinér pd 16 mm. Qverst
pélimes et fierde lag pa 6 mm, der skal hindre klodsen i at falde ned. Skeeres lidt starre end skabelonen. Nederste tegning
er vandret og lodret snit i mast og mastekrave i malestok 1:1.
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Hlustration 2.6
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Tegning 110 af spilergalge 1:1
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Hlustration 2.7
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Det oprindelige indfaringsbeslag er fiemnet og erstattet af typen Easy-Feeder. Forneden ses et beslag, der hindrer sejlet

. Bejes af et stykke rustfrit stal.
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nar det skal b,

i at sidde fast forneden,
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lllustration 2.8
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Den modificerede lanterne i mélestok 1:1, set fra bagbord
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Er topvanterne ikke forsynet med et stop, der hindrer salingshornene i at dryppe ned,
anbefales det kraftigt at montere disse stop. De kan fx besta af en talurit, der lukkes op
og trykkes pa wiren. Tal evt med en rigger.

Standardtrim: Salingshornene lases fast tvaerskibs og vinkles opefter som angivet.

Spilergalge
Klassereglerne kraever ikke en spilergalge monteret, men gnskes den skal den vaere
udfert efter tegning nr 110. Ligeledes angiver reglerne kun en gvre placering. Det er

 séledes tilladt at eksperimentere med lavere placeringer.

Selvom diverse méleregler straffer en hgjere placering er det et dbent spargsmal om
det kan betale sig at fore spileren hgjere end den oprindelige placering umiddelbart over
forstaget. Det mé& her erindres, at spileren jo ikke blev gjort stgrre i midten af 1970’erne
da galgen blev tilladt - og tilladt placeret hvor reglerne nu foreskriver.

Nok er det ifoige teorien bedre, specielt i let Iuft, at f& spileren Igftet fri af storsejlets
vindskygge, men teorien siger ogs4, at afstanden fra vandoverfladen til sejlet er vigtig. Tab
og gevinst gar méske lige op i en vurdering af helheden. Desvaerre savnes der systema-
tiske testsejladser vedrarende forholdet.

Det kan igvrigt staerkt anbefales at kontroliere galgens fastgarelse mindst én gang arligt
- passende ved tilrigningen. Skruerne eller popnitterne kan have en tendens til at Iasne sig
pga den undertiden ekstremt hirde belastning de er udsat for.

Mastetop

Mastetoppen bar kontrolleres omhyggeligt fer riggen sasttes pé baden om foraret. Giv
skiven til storsejlsfaldet en gang teflon eller lignende. Den virkelige entusiast spartler
overgangen mellem masteprofilet og mastetoppen for at nedsaette vindmodstanden.

Lanterne

Skal der anskaffes en ny lanterne, si veelg den letteste. Den originale, ret udbredte
standard-toplanterne kan imidlertid relativt enkelt forbedres, s& den dels bliver lettere, dels
belyser Windex’en, dels virker som en slags positionslys i tilfaelde af havari. Denne sidste
funktion er blevet efterlyst af SOK, som i déarligt vejr, hvorunder havarier ofte finder sted,
har sveert ved at lokalisere nadstedte b&de fra luften.

Fremgangsmaden er fglgende:

Lanternen skilles ad, dvs de tre prismeglas Igsnes fra hinanden (er sandsynligvis
allerede udfert af tidens tand), fugemassen renses af og de tre dele limes sammen igen
med epoxy-lim. @vre og nedre krave bruges som styr. Saet tape pa indersiden som
forskalling. Taendstikker bruges som afstandsstykker mellem prismedelene. De tre
afblaendingsflader kasseres.

P& alu-bunden saves, files eller drejes den store krave af til samme diameter som
gummipakningen. Toppen kasseres og erstattes af en plade i 10 mm acryl. Samme
diameter som bunden. ‘
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Toppen spaendes fast til den modificerede underdel med lange 4 mm ’bolte’, der
placeres lige indenfor prismedelene, nejagtigt ud for skillezonen, dvs bag epoxy-fugen.
Centralt i toppen bores et 8 mm hul til fastgerelse af Windex’en.

Peeren/fatningen kontrolleres for korrekt lysstyrke og centrering (gledetr&d i hajde med
prismet).

Et hul, ca 2 mm, bores i bunden til ventilation af lanternen.

Denne modifikation af lanterne er ikke typegodkendt af Nautisk Prevekammer
(Skibstilsynet), men findes ikke at stride om den i meddelelse nr 380 givne vejledning om
skibslys og forskrifter for konstruktion af lanterner.

Bom og bomudstyr

Bomprofil

Spackhuggeren leveres med et bomprofil, der fremstilles af SAPA ifglge tegning nr 111.
Dette er det eneste tilladte profil ifelge klassens regler. Der er derimod frihed mht indbyg-
ning af rebesystemer mm. Ligeledes er svanehalsbeslaget frit, idet det er leveret i flere
forskellige udgaver fra vaerftet gennem tiderne. |

Se afsnit 1.1.06 om svanehalsbeslag.

Ved andring af det oprindelige lgjgangssystem af tovvaerk til en fast lgjgang flyttes
skadepunktet. Hvis sejlet stadig skal kunne rulles p& bommen i havn, skal storskedet nemt
kunne haegtes af bommen. Beslaget p4 bomnokken kan med fordel udskiftes til et lettere,
idet bommens vaegt princielt bar veere s4 lille som muligt.

Kickingstrap
Se 2.5.09

Bomudhal .
God kontrol med storsejlets underlig kraever en udveksling pa mindst 1:6 pa halet.
En teakklods pa 25 x 33 x 170 mm forsynes i den ende med en lile blok, anbragt pa den

ene sideflade. I den anden ende bores et gennemgaende 7 mm hul beregnet til fastgarelse

af en 6 mm line. Desuden limes en pind p& ca 0,6 m fast i direkte forlaengelse af kiodsen.
Pinden tjener til at anbringe teakkiodsen pé rette sted for fastskruning udefra, nar hele
arrangementet med liner og blokke er tilpasset og klargjort.

Minireb

Nogle sejlmagere udstyrer storsejl tii Spakhuggere med minireb. F& bruger det
imidlertid. Det virker som en luksustrimanordning, der kan pilles ved ndr alt andet er under
kontrol (hvornar?). \
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lllustration 2.9
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Bomudhalet giver en udveksling 1:6. En anden, simplere losning er at fore halet igennem bommen uden udveksling - eller
dobbelt-skiret - og hale med et fireskaret hal udenfor bommen. Dette vil give en udveksling pa 1:4 eller 1:8
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Spilerstage

Stageprofil

Profilet er frit ifolge klassereglerne. Det almindeligst benyttede er Peter Bruuns originale
profil, der er et Flippermasteprofil. Ved evt havari p& stagen kan skiftes til et standardprofil
med diameter 50 mm. Det er lidt lettere, hvilket alt andet lige er en fordel.

Endebeslag

Almindeligst anvendt er standardbeslagene fra Peter Bruun. Spaekhuggerne er de
seneste ar blevet monteret med beslag af standardtype, idet produktionen af de originale
beslag er ophart. Det samme gaelder skoene til stagen p& daekket.

Stagens op- og nedhal

Halene til stagen bor arrangeres saledes, at de kan sidde permanent monteret. inteter
bedre egnet til at sdelaegge en maerkerunding end fordaeksgastens forsag pa at montere
op- og nedhal i sidste gjeblik.

Der er i kiassen udvikiet flere mader at anbringe stagen p4, nar den ikke er i brug. Det
originale daekslay-out er udviklet til bagbord-rundt baner. Da det er almindeligst at sejle
styrbord rundt er dette indlysende upraktisk. Stagen ligger i lze side, nar den skal sattes.
Montér derfor beslag, s& stagen valgfrit kan anbringes i styr- eller bagbord side.

Der er yderligere to (mindst) muligheder:

1. Stagen anbringes i centerlinien fra masten til staevnen. Lasningen kan udfores mer
eller mindre elegant. En rimelig lgsninger et beslag p& masten og et *aregaffelbeslag’
pé toppen af ventilen p& fordaekket.

2. Stagen anbringes pa bommen. Dette er taet p4 idealet af en lgsning. Eneste ulempe
er en veegtforggelse af bommen, hvilket bar huskes i let luft. Spilerstagen mé& da ned
og ligge pa daekket for at undga at den samilede vaegt af bom og stage lukker stor-
sejlet for meget.

Stage pa bommen

Spaekhuggerens stage er fra konstrukigrens hand placeret pa daekket i styrbord side.
Ganske traditionelt og ikke uproblematisk. For det farste sejles flertallet af trekantbane-
sejladser styrbord rundt. Det medfarer at fordaeksgasten fer ferste spilersastning skal ned
i l2 side og rage stagen fri af beslag og forsejlsskeder. Ingen god arbejdsstilling for
gasten og dérlig pavirkning af badens balance. Flere har forsegt med stagen liggende pa
fordaekket. | den ene ende sat fast p4 masten og den anden haegtet pa spilerskadet i
staevnen. Det medfarer at forsejlsskadet kommer over stagen nér den saettes. | forste
bomning skal skedet derfor ’kastes’ af stagen i en situation hvor som regel er nok at se
til.

For det andet giver placeringen p& daekket en lav arbejdsstilling ved saetning og
bjeergning med tilhgrende belastning af ryg og knz. En del kalbade har inspireret af
jollesejlerne placeret stagen p& bommen.
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IHustration 2.10

Pose til spilerstagen 1:1 og 1:20. Laengden er 2500 og omkredsen 420 mm. I/:ndfzringsenden isaettes en nylonring i en
lobegang. Husk aflob i agterenden.
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Stagen er pé bommen forsggt fastholdt med forskellige pvc-rer eller specialbeslag. Jeg
har sejlet med en del bade uden at blive overbevist tilhaenger af stage-p&-bom-lgsningen’.
Sadan set irriterende, for placeringen er indlysende rigtig. Den giver langt bedre arbejdstil-
linger for fordaeksgasten og mindre risiko for kludder i forsejlsskederne ved saetning og
bjaergning af stagen. Eneste ulempe er en foragelse af bommens vaegt. Hvilket i let Iuft
ikke er gnskeligt, men stagen tages s af og laegges pa& daekket.

En bedre lgsning end beslag og rar er en pose til at skubbe stagen ind i med en.sédan
laengde at op- og nedhal automatisk bringes pa plads.

Sma fiduser: Store knuder eller kantede beslag til fastgerelse af op- og nedhal pa stagen
skal helst "slankes’. De haenger ellers fast i posens kant nér stagen skal i posen. P& D 17
er alt toweerk p& stagen derfor taklet og der benyttes brandmandshager til op- og
nedhalenes fastgerelse til hanefgdderne.

Samarbejdet mellem cockpittet og fordaeksgasten skal perfektioneres. Der skal hales
i ophalet samtidigt med at stagen hives ud af posen (spilerskadet hugges i stagen pa
forhénd). Herved loftes stagen i ophalet af cockpitgasten. Fordasksgasten skal blot styre
stagen pé plads i gjet p& masten. Stagen kan med denne metode sasttes pa mindre end
fem sekunder.

P& trekantbaner kan det sidste slag til topmaerket lzegges taettere p& maerket, da der
ikke skal beregnes tid og distance til at seette stagen. Det klares p& én til to badsiangder.

Detaljer

En almindelig arsag til skaenderi ombord er spargsmélet om hvilken vej hagerne p&
spilerstagen skal vende: Op eller ned?

Problemet lgses ved at forsyne étagen med en hanefod pa bade op- og nedhal. Hvilket
ogsa rent styrkemaessigt er den bedste lgsning, idet stagen da kun skal tage et rent tryk
og ikke pavirkes af en tvaerkraft pa midten.

Fordaeksgasten skal sé blot blive enig med sig selv om hagerne skal vende op eller
ned, og selve vendingen er en simpel sag.

Staende rig

Topvanter

Klassereglerne foreskriver wire med mindst 5 mm tvaersnit. Af hensyn til sikkerheden
kan det steerkt anbefales at forsyne alle vanter og stag med toggles forneden. Forstaget
yderligere med en toggle foroven. Se 4.5.

Leeg ved udskiftning af wirer maeerke til at der kan vaelges mellem forskellige wiretyper.
En nyere type fx hedder Dyform og er udviklet til brug i klasser, der som Spaskhugger-
klassen, har forbud mod anvendelse af rodrig. Dyform er dyrere end normal rigwire, da
den er fremstillet ved at valse en wire hardt sammen til den gnskede diameter. Herved
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IHlustration 2.11

bEr-e osa
{ Forstag

Tegning i mélestok 1:1 af toggle til forstaget.
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2.4.02

2.4.03

bliver stélindholdet i wiren sterre (mere massiv) og elasticiteten mindre.

Opspaendingen af topvanter skal vaere hard. Hvor hardt er hardt? Som tommelfingerre-
gel skal det lze topvant pa kryds i mellemiuft lige akkurat st§ lgst.

Et kraftigt traek i haekstaget far topvantet til at st lgsere. Eventuelt forstaerkes virk-
ningen af en bagudvinklet saling. Effekten pa kryds er bla at mastetoppen falder ud til Ize.
Medvirkende hertil er ogsé det geometriske forhold, at jo mere masten krummes, jo
kortere bliver afstanden fra mastetoppen til daekket.

Mastens opfersel ved aget traek i haekstaget skal studeres ngje. Det kan vaere gnskeligt
eller ngdvendigt at spaende riggen yderligere op i hérd luft for at begraense mastetoppens
bevaegelse mod lze. Det betyder til gengaeld, at der med slaek pa haekstaget opstar en
méaske ugnsket forkrumning af masten. Med et fladt storsejl vil det i let luft vaere en
ulempe. Riggen skal da slaekkes af igen.

Undervanter

Undervanternes funktion er dobbelt p& en Spaekhuggerrig. Fastgarelsen ca 340 mm bag
topvanterne giver bade en tvaer- og langskibs virkning.

Langskibs hindrer de masten i at bevaege sig frem ved at bagudrettede i forhold til
fastgerelsespunktet ved salingen. Dvs de skal justeres i forhold til det storsejl, der sejles
med. Et fladt storsejl kraever hardt satte undervanter for at hindre en mastebgjning, der
flader storsejlet for meget. Tvaerskibs forhindrer undervanterne masten i at falde mod I
p& midten. De to virkninger haenger sammen og méske ikke altid anskelige samtidig.
Undervanternes spaending vurderes i forhold tit vind og sg.

Forstag

Wiredimension mindst 5 mm. Fovrstagets lzengde er en af de vigtigste trimfaktorer for
en Spaekhuggers trim pa kryds. Laengden bestemmer mastetoppens placering, hvor stor
mastehaeldningen bliver og dermed hele badens balance.

En totallengde malt fra centrum af hullet i stavnbeslaget til centrum af hullet i
mastebeslaget p& 10220 mm vil resultere i en mastehaeldning pa ca 0,5 m, malt fra en
lodline ophaengt i storsejlsfaldet til agterkanten af masteprofilet.

Mastehzeldningen haenger dog ngje sammen med vaegtfordelingen i baden. Fribords-

“hgjden i staevnen skal derfor males samtidig, hvis malet skal sammenlignes med andre

Spaekhuggeres. Endvidere sidder beslaget til forstagets fastgorelse ikke helt ens pa alle
Spaekhuggere. Det her opgivne lzengdemal pa forstaget er derfor kun vejledende.
En opmdling af 10 Spaekhuggeres mastehaaldninger viste mal fra lodret til en haeldning pa

. 0,4 til 0,5 meter.

Standardtrim: Laegges omknng 0,3 til 0,4 meter som 'udgangstrim’.

Af skade bliver man klog - og andres uheld er langt at foretrackke for de erfaringer, man
selv ma bade for.

Dette har fart til udviklingen af en specialtoggle, der skal eliminere risikoen for brud p&
forstaget ved befaestigelsen foroven til masten.

45



Dansk Spaskhuggerkiub

Hlustration 2.12
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Tegning af heekstagshal udfort til D 142. Halet fares under cockpittet, op ved lojgangen i centerlinien. Det virker perfekt,
men har den ulempe, at blokke mm ikke kan kontrolleres for begyndende brud.
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2.4.04

25

2.5.01

Standardudfarelsen har indtil 1983 omfattet en gjeterminal, hvis sidevaerts bevaegelse
(hidregrende fra forstagets falden ud til lae, specielt under slersejlads) hindres af
mastebeslaget. N&r man betaenker, hvor mange gange man skifter halse, er det faktisk kun
at vente pd, at wiren ved gjeterminalen brister pga metaltrasthed, Nogle har oplevet totalt
mastehavari, andre har i tide ndet at konstatere et begyndende brud.

Den viste toggle er rimelig enkel at fremstille og kan monteres, nar den eksisterende
rajeterminal Klippes af staget og en ny gaffelterminal valses pé. '

Peter Bruun har designet en alternativ model, der bestar af en sammensvejset je- og
gaffelterminal.

Haekstagshal , :

Det vigtigste krav til et haekstagshal: Det skal virke. Det kan lyde indlysende, men er
ofte ikke tilfzeldet. Halet skal kunne justere lengden pa haekstaget ca 150 mm uden at det
er ngdvendigt for en gast at ligge i bunden af cockpittet med fedderne stemt mod agter-
lugen og med opbydelsen af alle sine kreefter forsa@ge at overvinde modstanden i en
muskelboks, hvor hjulene sidder skaevt - og fast.

Der er eksperimenteret med mange interessante Igsninger. Ib Schneider har pa D 142
udfert det viste hal, beskrevet detaljeret i Spaekhuggernyt nr 11. Endvidere er vist en
anden lgsning, som er udfort pa D 17. Systemet er kopieret p& en raekke bade og virker.
For bade det ene og andet system geelder at de er relativt dyre; der skal bruges mange
blokke og helst af en god kvalitet med kuglelejer. ‘

Erfaringerne viser, at der skal en udveksling pd mindst 1:16 til, for at det er rimeligt over-
kommeligt at hale og justere haekstaget.

Den viste Igsning er enkel, overskuelig, let at udfare og rimelig i pris. Og virker - altid.

Totallzengden pé& ca 2 meter er,val_gt af acstetiske grunde - det er en paen, slank
konstruktion. Der er imidlertid ikke spor i vejen for at vaelge fx mélene 1350/1400/1350
mm § stedet for
2000/2750/1400 mm. Men det giver et lidt klumpet arrangement.

8-talsstikket pd tovvaerket er en sikring mod overbelastning af wire-gje og blok - og
dermed ogsa af masten.

Lebende rig

Storsejlsfald
For faldene gaelder ‘genereylt, at de med fordel kan fares tilbage til cockpittet. Fordelene

. opvejer ulemperne. Ulemperne: Det giver starre friktion pa faldene og bjaergning af sejl

kraever alligevel en gast pa fordaskket eller ved masten. Reklamernes billeder - hvor én
person stdende i cockpittet klarer det hele - er staerkt misvisende.

Fordelene er primaert trimmaessige. Under kapsejlads er det bedre at kunne trimme
faldene i cockpittet end at skulle sende en gast frem til masten. Det giver uro i baden og
justeringer bliver derfor sjeldnere udfort.
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Hlustration 2.13
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Heekstagshalet er her udfort synligt, alt kan inspiceres. Det er fort frem, saledes at gasterne kan betjene det i begge sider
af baden. Ulempen herved kan veere, at der kan vasre halet helt i bund i den ene side.
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Storsejisfaldet skal forsynes med et maerke, der bruges, nar der skal rebes. Maerket skal
praecist markere hvor faldet skal st efter rebningen. Faldet kan da blot slaekkes til maerket
og gores fast. Forliget straekkes p& plads med rebelinen.

Mht materialer folgende bemaerkninger. Et par bade har eksperimenteret med 8 mm
Kevlarfald som alternativ til kombinationen af 5 mm wire og 10 mm towaerk, der er
normalt anvendt. Herved undgés splejsningen som svagt punkt. Til gengaeld ma Kev-
larliner ikke udsaettes for skarpe knaek. Det tager livet af dem.

Forsejlsfald

I modsaetning til storsejlsfaldet kan forsejlsfaldet naeppe til kapsejladsbrug erstattes med
Kevlar. Det haenger sammen med at forliget pa forsejl normalt er forsynes med en mindre
tovvaerksdimension end den anvendte pé storsejlets mastelig. Den samlede elasticitet pd
kombinationen af fald og forlig bliver ret stor, hvis der anvendes et rent tovvaerksfald. Det
er helt afgarende for trim og fart, at faldspaendingen pé forsejlet kan justeres hurtigt og
praecist. Og altsa fra cockpittet.

En forggelse af faldspaendingen rykker faconen frem i sejlet og omvendt betyder slaek
pa faldet at faconen rykker tilbage. Maerker til kontrol af faldspaendingen er her klart
ngdvendige og skal bruges.

Spilerfald

Saedvanlig dimension pé faldet er 10 mm. Styrkemaessigt er dette rigeligt. 5 mm
tovvaerk med en brudstyrke p& omkring 450 kg ville veere nok. Kuglelejeblokke faldet Igber
igennem har en anbefalet max-arbejdslast p& 250 kg.

Problemet ligger i handteringen. Styrkemaessigt er det tilstraekkeligt med et 5 mm
Kevlartov splejset sammen med et 8 mm polyestertov - for at have en hé&ndterlig dimen-

. sion at hale i. Anvendes en s4 lille dimension som 5 mm, skal faldet kontrolleres meget

ofte pa grund af Kevlars ringe evne til at tile skarpe knaek. Alternativt hertil kan anvendes
8 mm Kevlar i hele faldets lsengde.

Alle disse anstrengelser gares naturligvis for at reducere vaegten af den labende rig i
masten og samtidigt reducere faldets vindmodstand, nér det ikke er i brug. Der er stor
forskel pa det szedvanligt anvendte 10 mm tov og et 5 mm (alternativt 8 mm).

Op- og nedhal til stagen

I forbindelse med stagen er det beskrevet, at det er en god idé, at stagen kan vendes
vilkérligt ved hjzelp af hanefodder p& bade op- og nedhal.

Der er eksperimenteret med at undvaere nedhalet ved at anvende barberhalet pa gajen
til at holde stagen nede. Det er naturligvis en forenkling, men i skvalpet sg star stagen
uroligt uden et regulzert nedhal. Ligeledes holder nedhalet stagen fremme, nar spileren
seettes. En funktion der er svaer at undveere.

Storskode
Spaekhuggerne har ifelge klassereglerne fri skedning af storsejlet. En raekke forskellige
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Hustration 2.14
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Tegningen viser et simpelt haekstagshal. Udfert af Klaus Naeraa p D 21. Eneste ulempe er at halet ikke er fort frem til

betjening lsengere fremme i baden.
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2.5.07 -

2.5.08

lzsninger har set dagens lys. Hver iszer med deres fordele ifalge ejeren.

Den ideelle skadning skal kunne falgende:

- Den skal veere neutral nar der hales i skedet, dvs at bommen ma ikke pavirkes
sideveerts.

- Bommen skal holdes s& roligt som muligt for at forstyrre luftstrammen over sejlet
mindst muligt og overfare kraften fra sejlet bedst muligt.

- Skedningen skal vaere sd lidt kraftkreevende som muligt.

De kendte systemer kan deles i to grupper:
- Faste lgjgange monteret foran rorpinden
- Towveerkslgjgange henover rorpinden

Begge typer findes i 4- og 5-skarne varianter. Den faste lgjgangs fordel er primaert at
bommen kan styres praecist sidevaerts, hvilket er specielt vigtigt i blaesevejr. Lajgangen
deler til gengzeld cockpittet op. Tovvaerkslgjgangens fordel er primaert det hgje skode-
punkt. Det kan flyttes helt op under bommen og herved holde bommen fikseret. Storske-
det far yderligere en bedre kraftvirkning ved at vaere anbragt helt ude pa bomnokken. Det
giver ca 20% mere udbytte end en placering foran rorpinden.

Forsejlsskader

Tovveerk skal idéelt vaere 10 mm Keviar. Om man vil anvende et stykke tovvaerk eller
et to-delt skade er nasrmest en religionssag. Sejlskift lettes noget af to-delte skader. Man
slipper for at skulle massere et lzerkehoved op eller investere i et skade pr forsejl.

P& en del Spaekhuggere er skedespillene til forsejl flyttet op pa ruftaget. Det kan vaere
et problem at lede skederne fri af ruffet. Den simpleste lgsning er at fare skadet gennem
vendeblokke, der anbringes i direkte forleengelse af skedeskinnen i kraftige restjernsbgijler
helt ude i borde.

Hvis skederne fores direkte fra skadeskinnen til spillet p& ruftaget skal fastgerelsen af
skedeskinnen i daekket forstaerkes. Fx ved at anvende starre underlagsskiver for boltene,
der fastholder skadeskinnen.

Spilerskader

| lighed med forsejisskaderne skal spilerskaderne idéelt vaere af Keviar. Strackket pa
gajen i hardt vejr medferer mange justeringer, hvis der anvendes almindeligt polyestertov-
veerk.

Tovveerk pa 8 mm har tilstraekkelig styrke, men gasterne er tilbgjelige til at klage over
at haenderne ikke holder. Kuren er enten mere traening eller handsker.

Bomudhal

Alfa og omega er en ubesvaeret funktion under belastning. Hertil kraeves mindst en
6-skaret losning. | afsnittet om forbedringer er der anvist hvorledes et godt hal kan
indbygges i bommen, se illustration 2.9.
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25.11

25.12

25.13
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En simplere Igsning er at montere en udvendig talje 1:4 og lade halet indvendig i
bommen vaere 2-skéret. Herved f&s en samlet virkning pé 1:8, hvilket er tilstraskkeligt.

Kickingstrap

En effektiv kickingstrap skal vaere mindst 8-skéret. Den standardmonterede er 4-skaret.
Ved at montere en wireblok pd bommen og skaere en wirestrop fra masten igennem
blokken og hale i wirestroppen med den 4-skarede talje fas en effektiv lgsning med netop

~ otte skaeringer.

En dyrere (méske konnere) lasning er at anvende en Easy-kick eller lignende. Stangen
har en fordel ved at fungere som bomdirk ved rebning og bjaergning af sejl. De indvendige
taljer kreever dog mindst én arlig adskillelse, rensning og smaring for at fungere optimalt.
Ellers forsvinder fordelene ved systemet.

Barberhal

De fleste har efterhdnden opdaget fordelene ved barberhal pa spilerskaderne. Udfores
med 6 mm tovvaerk fort tilbage til en klemme pé siden af ruftaget eller p& cockpitkarmen.
En simpel lgsning er at fore halene gennem en blok anbragt i undervanternes rastjern.

Spaekhuggere med lgnninglisten, der har integreret skedeskinne har ingen problemer
her. Barberhal til genuaskederne er en fordel i let luft for at kunne rykke skedepunktet
nzaermere centerlinien. En permanent og tilfredsstillende lasning er endnu ikke dukket op.
Genuaen ma enten skedes med hénden eller et barberhal rigges til med en tovvaerksende
til naermeste fastgerelsespunkt.

Heaekstagshal

Se 2.4.04. Funktionen skal vaere bekvem og sa lidt kraftkraevende som muligt.
Til tursejlads viser illustration 2.14 hvorledes et effektivt hal kan udferes.

Kapsejlere vil saette pris pd, at halet kan betjenes fra rorgaengerens eller gasternes
normale position. Og i begge sider af baden. Ellers bliver halet ikke brugt nok.

Storskedets sidestyr

Storsejlets skadepunkt skal kunne justeres sidevaerts. Ved hjaelp af en 2- eller 3-skaret
talie skal man vaere istand til at flytte storsejlets skédepunkt. P& en fast lgjgangs
skadevogn er der normalt blokke, der ger montering af sidestyr til en simpel sag.

Samme Igsning kan principielt anvendes pé tovvaerkslgjgangen, blot med mindre effekt.
I'let luft kan skedet nemt flyttes op til luv. | blaesevejr er det svaert at f& skadepunktet
fiyttet til l2e pga lgjgangens geometri. Den faste lgjgang er derfor towaerkslgjgangen
overlegen i luft, mens det modsatte er tilfaeldet i helt luft, primeert pga tovveerkslgjgangens
mulighed for at placere skadepunktet meget hgijt og derved holde bommen mere rolig.

Rebesystemer
Der skal kunne rebes hurtigt og effektivt. Normalt udfares Spaekhuggerstorsejl med et
reb. Under kapsejlads er der ikke brug for mere. N&r sejlet bliver for gammelt til kapsejlads
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2.5.15

kan det eventuelt forsynes med yderligere et reb til behagelig tursejlads i hardt vejr. Men
selv pa tursejlads er et dobbeltrebet storsejls areal i underkanten af til at drive baden
behageligt frem.

Kombinationen af et lille forsejl - en 10 m? hardtvejrsfok - og ét reb i storsejlet kan klare
meget luft og giver en behageligere sejlads end alternativet storsejl med to reb og en
almindelig krydsfok som forsejl.

Rebesystemet skal fares tilbage til cockpittet. Tovvaerket: 8 mm line af forstrakt tovaerk.
Agterste rebeline laber fra bomnokken op gennem rebegiet i agterliget tilbage indvendigt
i bommen over en blok til en klemme pé ruftaget. Forreste rebeline fra et gje p& masten
op gennem rebegjet i forliget og ned til en blok ved masten tilbage til en klemme pé
ruftaget. Systemet kan udferes endelast med kun én line. Se illustrationen.

Cunninghambhal

ifelge en del sejlmagere er cunninghamhal kun til gamle sejl. Dette synspunkts
gyldighed forudszetter dog at storsejlets forligslaengde ikke er for stor. Der skal kunne
straekkes rimeligt pé faldet uden at sejlet kommer forbi maerkerne.

Halet er ikke szerlig kraftkraevende og kan derfor udferes helt simpelt. En udveksling 1:4
vil veere tilstraekkelig. Dette kan opnds som vist p4 illustrationen med en ekstra skaering
pa en 6 mm line, der fores gennem c-gjet til en bgjle eller et gje p& masten.

Tovvaerksskema

I skemaform er p& naeste side gengivet oplysninger om de materialer og dimensioner
D 17 er udstyret med.

Visse laengder skal tages med forbehold idet de haenger sammen med det individuelle
dakslay-out. Indfer derfor egne laengder.

Wireleengder er opgivet uden vantskruer - vantskruer er p& D 17 regnet til 265 mm,
inclusive den efter min mening nadvendige toggle. Haekstagsmalet er dog et bruttomal.

Skoder skal veere s lange, at der ved slid kan kortes af dem.
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Rebesystem. To liner: Den'ene fores fra agterliget gennem bommen tilbage til cockpittet. Den anden er nedhal, der kan
fores til et spil pa ruffet. Der rebes ved at slaskke til et meerket pa faldet og derefter tottes faldet med rebelinen pa spillet.
Skitsen viser at systemet kan udfares ‘endelost’ og fx fares gennem faldstoppere.
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Mustration 2.16

Tegningen viser et beslag til Easy-Kick'en, der ber erstatte standardbesfaget. Det er ikke beregnet til en Spaskhuggermast.
Bores huller til standardbeslaget vil der veere risiko for at ramme el-kablet tif ianternen. Det her viste beslag er malsat efter
forstaerkningsribberne i Spaekhuggermasten.
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D

17

Skema over lengder pa stag, vanter og fald mm

21.
22,

Bemazerk at alle leengder pa vanter og stag, der har vantskruer skal tillaegges 265 mm for angive

oW

© N o o

9.

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

Betegnelse

Forstag
Haekstag
Topvanter
Undervanter

Storskade
Forsejlsskader
Spilerskader
Letvejrsskader

Storsejlsfald
Forsejlsfald
Spilerfald

Bomudhal
Kickingstrap
Spilerstageophal
Stagenedhal
Cunningham
Rebeliner

Sidestyr lgjgang

Barberhal

Lang fortgjning

(reservespilerfald)
Korte fortajninger

(reserveskader)
Ankertov

totallaengden.

56

Materiale

5 mm wire
5 mm wire
5 mm wire
5 mm wire

10 mm polyester

10 mm Kevilar

8 mm Kevlar
Roblon band

5 mm wire/ 8 mm polyester
5 mm wire/ 8 mm polyester
8 mm Kevlar

3 mm wire/ 6 mm polyester
Easy-kick

8 mm polyester, forstrakt

8 mm polyester, forstrakt

6 mm polyester

8 mm polyester, forstrakt

6 mm polyester

*6 mm polyester

10 mm polyester
10 mm polyester

14 mm nylon

Leengde i mm

9.940
11.600
9.890
4.680

20.000
10.000
20.000
20.000
10.500,/10.500

10.000/11.000
27.000

27.000.

10.000

30.000
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3.1.01

Sejl

Spaekhuggeren har et indbygget problem pga muligheden for at vaelge mellem flere
forsejl. Storsejlet skal kunne fungere i kombination med bade fokke og en genua.

Idéelt burde to storsejl, hver iszer optimeres til anvendelse i forskellige vindstyrker. Da
det ville veere besvaerligt (i hvert fald dyrt og problematisk i forhold til reglerne der kun
tillader et storsejl medbragt ombord under kapsejlads) bestar sejlmagerens kunst i at
valge en gylden middelvej. Storsejlet skal kunne trimmes til fungere rimeligt bade
sammen med genuaen og krydsfokken; men med mest hensyntagen til samspillet med
genuaen. Arsagen er en simpel konstatering af at det rent vejrmasssigt i Danmark i
sommerhalvéret som regel er genuavejr til kapsejlads.

Hardtvejrsfokken vil i praksis altid vaere i brug sammen med et rebet storsejl og er
derfor et lidt specielt tilfzelde. '

De almindelige sejl- og trimteorier forudseettes bekendt og behandlingen af sejl vil
derfor sigte mod en beskrivelse af de forhold, der er specielle for Spaekhuggeren som
konsekvens af sejlplanet og de sejl, der er tilladt i klassen.

Ud fra de generelle teorier vil rddene rettes mod hvorledes der kan tages hensyn til
Spaekhuggerens egenart. Der gares atter opmaerksom pa, at der absolut ikke praesenteres
endegyldige sandheder, men forseg pa at fastizzgge udgangspunkter for en udvikling af
et bedre trim. B&de for den enkelte Spaskhuggersejler og klassen som helhed.

Forsejlstrim
Folgende variable indgér i trimmet af forseji:

1. Tveerskibs skedevinkel
2. Langskibs skodevinkel
3. Skadespaending

4. Faldspaending

5. Forstagets kurve (sag)

Skedevinklerne, bade lang- og tveerskibs, begraenses tildels af badens deekslay-out. De
veerftsmonterede skinner er monteret i en vinkel i forhold til centerlinien pa ca |2 grader.
Dette er ikke nadvendigvis optimalt og supplerende skadeskinner og barberhal ma derfor
monteres efterhénden som besaetningens idéer om trimmet udvikles.

Genua

Klassereglerne tillader kun én genua medfert under kapsejlads. Sejlet skal kunne
fungere i et vindomréade fra 0 til 6-8 m/s og er en udfordring til sejlmagerne. Problemet
bestér i at vaelge om sejlet skal optimeres til den nedre eller avre del af vindregistret 0-8
m/s. Mht dugvaegt har erfaringerne vist, at den kraevede minimumvaegt pd 240 g/m? ikke
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Hlustration 3.1

underhang 300

Forsyn forsejlene med trim-striber som vist, udfart med vandfast spritpen. Skal pege ca mod ‘40%-hojden’ pa forliget.
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3.1.02

forhindrer, at sejlet kan designes til at fungere effektivt i den nederste del af anvendelses-
omradet.

Erfaringerne peger i retning af en facon, der er optimeret til en vindhastighed omkring
4 - 6 m/s, altsd i den gvre del af midteromrédet. Far fokken fik gennemgaende overste
sejlpind skulle genuaen kunne baeres helt op til 8-10 meter og kunne da med fordel gores
fladere og optimeres til lidt storre vindhastighed.

Genuaens trimning i let luft vanskeliggeres af ruffet. Skadevinklen kan ikke umiddelbart
gores mindre end 12°. Det betyder, at sejlet ikke kan skedes lazst nok uden at kanalen
mellem forsejl og storseji bliver for stor. Under s&danne forhold mé sejlet skades i handen
eller ved hjzelp af et improviseret barberhal. Anvend her storsejlet som indikator for om
der er tryk nok i kanalen mellem sejlene og helst lige meget over hele lasngden. Storsejlet
skal trimmes séledes at det er p& bagluftgreensen hele tiden.

Som héndregel skal genuaen pa bidevind skedes s sejlet stér helt taet pa salingen -
uden at rgre. Det er her en hjzlp at forsyne storsejlet med en lille rude - der skal vaere
mindre end 300 cm? ifzlge klassereglerne. Ruden anbringes saledes at man fra luv kan se
nokken pa salingen.

Det langskibs skedepunkt findes temmelig praecist ved '40%-metoden’. Et punkt
beliggende 40% oppe pa forliget findes. Fra dette punkt traekkes en linie til skedbarmen.
Skedetovet skal nu i princippet og p& alle kurser pege i forlaengelse af denne linie. Det
gaelder for alle forsejl. -

Linien er vejledende, specielt pa kryds kan de herskende sg- og vindforhold betyde, at
det helt perfekte skadepunkt findes et hul leengere fremme eller tilbage i forhold til liniens
retning.

Krydsfok

Dugveegten til fokken veelges omkring 300 g/m?, tilladt min-vaegt er 250 g/m?, men
fokken anvendes normalt i hard Iuft. Derfor veelges hgjere dugvaegt end i genuaen.

Fokkens skadepunkt skal pa kryds helt ind til ruffets side. F-versionen er her fadt med
et handicap pga det bredere ruf. Skadeskinnen skal placeres et stykke inde pa ruftaget.
Tag mélet fra racing-versionen. Denne placering af skinnen lgfter skedepunktet i forhold
til racingversionen. Fokken skal derfor til en F-version skeeres en anelse hgjere end til
racingversionen. Oplys sejlmageren herom.

For b&de genuaen og krydsfokken gaelder, at det er vigtigt at kunne skade frem og
lzengere i borde, nar kursen bliver mere rumskeds.

Den type lenningsliste, der er anvendt siden fremkomsten af F-versionen, giver
fremragende muligheder for at lese problemet. P& aldre Spaekhuggere er lasningen at
anbringe ekstra skadeskinner langs lgnningen - hvis man da ikke helt radikalt skifter til F-
versionens lpnningsliste.

Pa kryds skal fokkens agterlig std mellem 5 og 10 cm inde p& salingshornet. Sast
tapemaerker p& salingen.
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llustration 3.2

FORSEJL ‘
dugvzgt min 240 g/m2

forsejl 2:
T x LP x 0,5 max 16 m2
forsejl 3:
T x LP x 0,5 max lo m2

forsejl 2:
pindelangde iall 18uu

forsejl 3:
pindelangde ialt l5c0

SL 9800

underhang Joo

Hardtvejrsfokken er en ‘nedfotograferet’ krydsfok, dvs med gennemgdende sejipind og laviskdret. Ved bestilling skal
sejlmageren gores opmaerksom pa klassereglernes bestemmelse om max mélet pa 10 m?.
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3.1.03

3.1.04

3.1.05

Hérdtvejrsfok

Et effektivt lille forsejl kan vaere et alternativ til krydsfokken ved 12-14 m/s og opefter.
Dugvaegten vaslges som til krydsfokken, omkring 300 g/m?.

Hardtvejrsfokken skal udferes som en 'nedfotograferet’ krydsfok. Dvs forsynet med
gennemgéende sejlpind og skadet lavere end normalt pa 'stormsejl’ (skulle man ryge ud
i den helt store piver med braekkende swer henover fordaekket kan man forsyne fokken
med en strop forneden s& sgerne kan skylle under den).

Med denne udformning bliver den betydeligt mere effektiv end de kasserede forsejl fra
Folkebade eller nedskérne krydsfokke, der normalt ses anvendt som hardtvejrssejl.

Som beskrevet i Spaekhuggernyt 11 er en hardtvejrssfok et fremragende tursejl, der
uden vazssentligt farttab i det lavere vindregister gar sejlfgringen klar til nagsten hvad som
helst. Naesten som at sejle Folkebad, mht til behagelighed.

Tvaerskibs skadevinkel

Den tvaerskibs skedevinkel skal gares s& variabel som muligt. B&dens bredde szetter
naturligvis graenser for variationen. Sejlenes underligslaengder er med til at begraense
skadevinklerne. Jo laengere underliget er pa et forsejl jo mindre kan skedevinklen blive.

Genuaen kan sdledes 'kun’ skedes ud til ca 15° i forhold til centerlinien, mens
krydsfokken kan skades ud til 20° og hardtvejrsfokken helt ud til 25°. Det betyder pudsigt
nok, at jo mindre sejlet er, jo mere effektivt kan det skedes under rumskedssejlads. En
geometrisk kendsgerning, der er bekreeftet af erfaringer i mange sejladser, hvor specielt
krydsfokken har vist sig meget effektiv i forhold til genuaen pé& foran for tvaers og
halvvindssejlads. Genuaens skadevinkel kan simpelthen ikke blive tilstraekkelig stor i
forhold til centerlinien. Som tidligere beskrevet ma der i let luft arrangeres improviserede
lzsninger for at f4 genuaens skadepunkt naermere centerlinien i let luft for at fa en effektiv,
mindre kanal mellem storsejlet og genuaen - specielt forneden. Skadningen skal folge den
kiassiske regel om en jaevnt stor kanal mellem forsejlet og storsejlet.

Forskellen mellem en perfekt skadning i let luft og en skadning p& standardskinnen kan
give en relativ stor fartforskel. Det haenger sammen med forholdet omkring den relative
vind. Kan baden overhovedet bringes til at bevaege sig i helt let luft vokser den relative
vindhastighed betydeligt. Det er en af &rsagerne til at det geelder om at 'holde gang i
kassen’ i let luft.

Langskibs skadevinkel

De standardmonterede skodeskinner giver mulighed for at variere den langskibs
skadevinkel. Imidlertid er det kun ganske fa centimetre, der er brug for pa disse skinner.
P& kryds vil det rigtige skadepunkt til et givet forsejl ligge indenfor mindre end 10 cm.
Faldes af fra bidevind skal skedepunktet flyttes udefter ved hjeelp af barberhal.

Der er her et vigtigt geometrisk forhold. Jo lavere et sejl er skdret (jo taettere
skadbarmen er pa daekket), jo mere andres skedevinklen pa sejlet, nar skedepunktet
fiyttes langskibs.
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Hllustration 3.3

Tado o/ 20

FAMILIE

“¢0 o/= Zo

4

Y 3
Jeg #/= 103~

440 </~ 20

FAMILIE

. v
380 of- 204

Skodning af genuaen: Handregel ca 10 cm fra salingen. Fokken tilsvarende inden for nokken af salingen.

Nederst er vist forslag til ekstra skedeskinner, der pa Spaekhuggere med den oprindelige lanningsfiste vil vaere til hjaelp,
hvis genuaen skal skades i borde med slak pa skedeme. Skinnerne kan enten anbringes pa daskket eller der kan
udskiftes et par meter med den ny type lenningsliste, der anbringes hvor der er behov for ekstra skademuligheder.

P& den oprindelige version af Spaekhuggeren vil der endvidere vaere behov for at forleenge den veerftsmonterede
skadeskinne for at kunne skede en hérdtvejrsfok.
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3.1.06

3.1.07

Det medferer at skadepunktet er svaerere at ramme for et laviskéret sejl end et
hejtskaret. | Spaekhuggersammenhaeng betyder det, at genuaens skadepunkt er mindre
kritisk end fokkenes. Arsagen hertil er bla at genuaens agterligsleengde er last fast i klas-
sereglerne, mens den er fri for fokkenes vedkommende (den mé& dog ikke overstige
genuaens max-agterligsmal). Skulle genuaen skzeres lavt, ville det betyde, at max-laengden
pa forliget ikke kunne udnyttes. De fleste sejlmagere udfarer et kompromis, idet max-ag-
terligsmélet udnyttes naesten 100%, og forliget bliver 30-50 cm mindre end det tilladte.
Simpelthen for at fi skadbarmen i rimelig naerhed af daekket og herved lukke spalten
mellem daek og sejl.

Fra genuaens skadbarm til daekket bliver der typisk en afstand omkring 30-40 cm, mens
fokkens ligger omkring 10-20 cm. Det betyder, at en flytning af skedepunktet
svarende til et hul pa skadeskinnen giver en vinkelaendring pé ca 5 grader for en genuas
vedkommende. Tilsvarende andres fokkens skedevinkel med ca 20 grader. N&r hgje,
smalle fokke undertiden betragtes som vanskelige at skade er dette en del af forklaringen.
Afstanden mellem hullerne p& en standardskedeskinne er omkring 30 mm. Dette er
tilfredsstiliende for genuaens skadning, men burde vaere ca 4 gange mindre til skedning
af fokke, omkring 7-8 mm.

Skedespaending

Jo hardere et sejl skedes i samme skadepunkt, jo stejlere gar skadevinklen op i sejlet.
Omvendt, nar der slackkes pé skadet. '

Som hjeelp til at vurdere den rigtige skadevinkel anbringes en hjaelpelihie, der skal pege
fra skedbarmen mod et punkt beliggende 40% af forligsleengden fra halsbarmen.
Skedetovet skal nu flugte med denne linie. Det gaelder bade pé kryds og under rum-
skadssejlads. Linien vil sdledes vise, at skedet skal flyttes frem, nar der faldes af fra
bidevind.

Linien er kun en referencelinie, der efter erfaring kan justeres ind til det enkelte sejl, men
forskellen fra et skadepunkt, der flugter med linien til det rigtige skedepunkt, vil som regel

kun veere ét hul frem eller tilbage.

Uldsnore (ticklers) i sejlet er en stor hjaelp til at finde det rigtige skedepunkt. Nar der
luffes op fra den valgte kurs skal snorene reagere ens i top og bund af sejlet. Lafter
snorene forst forneden pa sejlets lae side skal skadepunktet rykkes frem. Omvendt - hvis

‘de overste lgfter forst.

Faldspaending
~ Sejlets dybeste punkt, kaldet faconen, skal ligge 35-50% fra forliget (lidt afhaengigt af,
hvilken sejimager du sparger). Faconens placering kan justeres ved hjaelp af faldet og
haekstaget. Det er en hjzelp at forsyne sejlet med faconstriber. Nar der sigtes fra midten
af sejlets underlig kan faconens placering vurderes ved hjzelp af striberne. Saet evt maerker
pa striberne til at markere 35 og 50%-afstanden fra forliget.

En foregelse af faldspaendingen rykker faconen frem i sejlet. .| let luft er det en
almindelig fejl at seette faldet for hardt. Det gar ud over hgjden. Slaek lidt pa faldet, s&
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lllustration 3.4

Fokkens skedepunkt er, som vist overst, mere kritisk end genuaens - nederst. Jo mere sejlet naermer sig deekket, jo veerre.

P& den ene side er det en fordel at f& sejlene ned til daskket s& luften ikke ‘lober’ under. P4 den anden side skal

skadevognen placeres mere pracist.
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3.1.08

3.1.08

3.2

faconen rykker tilbage, hvilket medferer en bedre indfaldsvinkel ved forliget. | takt med en
vindggning skal faldet straskkes for at holde faconen p& samme sted i sejlet. Hvis det ikke
sker, opstar der problemer med overdreven bagiutft i storsejlet og darlig balance i baden.

Forstagsspaending

Forstagets kurve (sag’et) justeres med haekstaget. Spaekhuggerens rig er pa dette
punkt svaer at kontrollere. Arsagen er riggens simple opbygning og fraveeret af bagstag.
Et hérdt sat hakstag holder ikke blot forstaget strakt, men krummer ogsd masten.
Storsejlet pavirkes derfor i forsgget pa at holde forstaget under kontrol.

Dette kan vzere problematisk i mellemluft, hvor den krumme mast medfarer en fladning
af storsejlet, hvilket maske ikke er gnskeligt. Hvis den samtidige virkning af en mastekrum-
ning og lile kurve pé forstaget ikke er ensket, ma der arbejdes med at begraense
mastekrumningen ved hjaelp af undervanterne. Det vil typisk skulle ske hvis storsejlet er
relativt fladt.

Ved ggende vind vil forstaget falde mere og mere ud til lze. Det flytter faconen frem i
sejlet. Skedepunktet pavirkes samtidigt, idet det svarer til at skadet rykkes frem. Resultatet
er en lukkende effekt p& sejlet. Da det modsatte er enskeligt ma skadet derfor rykkes
tilbage og haekstaget hales for at fa faconen p& plads igen.

At riggen er svaer at kontrollere betyder, at den forligskurve, sejles designes med, skal
veere realistisk i forhold til hvor strakt forstaget kan holdes under de forskellige vindforhold.
Det er for forstéelsen af forstagets virkning vaerd at vaere opmaerksom pa, at forstaget ikke
blot falder ud til lae, men ogs& bevaeger sig agterover, idet det falger sejlets plan.
Funktionen heraf svarer tii mastens effekt pad storsejlet, ndr masten rettes op. Det
medfarer, at faconen rykker frem i sejlet. Det samme sker ved ggende vind med forstaget.
Faconen rykker frem i sejlet. Betragtningerne her er idéelle, idet selve dugens elasticitet
og andre forhold optraeder samtidigt og giver et mere kompliceret billede i virkeligheden.

Klasseregler

En af de hyppigst konstaterede fejl ved kontrolmélinger er genuaer, der overskrider
max-malet for agterliget.

Overskridelsens hyppighed haenger sammen det forhold, der er beskrevet i 2.1.05.
Sejlmagerne foretraekker at give afkald pa forligslaengde for at f& genuaen teet pa daekket.

Storsejl

Storsejlet skal kunne fungere i alle vindstyrker og i kombination med tre forsejl. Denne
konstatering for at gare opmaerksom pa, at storsejlet til en Spaekhugger er en vanskelig
opgave for en sejlmager. Andre klassebade, fx H-bade og Folkebéde, der kun tillader ét
forsejl er mindre besvzerlige at have med at gore.

Et brugbart kriterium for om dit storsejl passer til b&den er, at det skal kunne trimmes
helt fladt med de trimmuligheder, der er pa baden. Kan det ikke det, er sejlet sandsynligvis
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3.2.01

3.2.02

3.2.03

66

for dybt. Her ligger to .muligheder for misforstaelser:

1. Haekstagshalet kan veere for darligt fungerende. Det betyder, at et ellers udmaerket
storsejl ikke kan flades nok. '

2. Et for dybt storsejl kan vaere godt i let luft. Men et fornuftigt trim ma& sigte mod god
bédfart under alle forhold. Det dybe storsejl vil tvinge beszstningen til at rebe tidligere
end konkurrenterne.

Har man magt over okonomien kan man naturligvis anskaffe sig to storsejl. Med de
ulemper det giver nér der for en sejlads skal foretages et valg mellem to eller flere storsejl.

Tveerskibs skadevinkel

Denne styres pa Igjgangen. For at kunne twiste storsejlet i let luft skal lojgangen
udstyres med et hal, der kan traekke skedepunktet op til luv. Her er det afgarende om der
er en fast Igjgang eller den originale towaerkslgjgang pa baden. Den faste Izjgang giver
bedre muligheder for at justere den tvaerskibs skedevinkel end towaerksigjgangen.

I let luft er der ikke stor forskel, men i hard luft bliver forskellen tydelig. For at kunne
tage trykket af storsejlet i harde pust kan det undertiden vaere en lgsning at kore
skadevognen til ned til Ize. Der er dog nogen uenighed om det hensigtsmaessige heri. To
trimskoler - om man vil.

Den ene gér ind for at slaekke skadet, mens den anden fiytter skadepunkt. Uden her
at tage stilling for den ene eller anden metode, er det oplagt, at towaerkslgjgangen
vanskeligger metoden med at flytte skadepunktet til Iae. Det skyldes simpeithen lgjgangens
geometri. Det er endvidere en erfaring, at det undertiden er en fordel at kunne skade et
praecist stykke til 12 for centerlinien, nér der fares krydsfok. Det giver maske lidt ringere
hgjde, men er ofte under omstaendigheder, hvor en kraftig so alligevel ikke tillader fuid
hgjde. Den faste Igjgang giver mere praecise trimmuligheder.

Langskibs skadevinkel

Bomudhalet bestemmer den langskibs skadevinkel og fungerer s&ledes i princippet som
skadeskinnerne til forsejlene. Undertiden udferer sejlmagerne underliget s& langt, at det
ikke er muligt at trimme storsejlet fladt. Dette bar rettes.

Ved rebning af storsejlet er det vigtigt at f anbragt den agterste rebeline korrekt. En
almindelig fejl er at anbringe den for langt agterover. Det medferer et storsejl, der er for
fladt i bunden. Saet derfor et maerke for rebets skadepunkt.

Skadespaending

Som tommelfingeregel for om storsejlet er rigtigt trimmet kan bruges, at den averste
sejlpinds agterste del star paralleit med bommen. Szt evt et sigtemaerke p& midten af
bommen og sigt herfra op gennem sejlet. Det er da nemt at vurdere den gverste sejlpinds
flugt med bommen. Og faconens placering og dybden i sejlet. Faconen i sejlet skal ligge
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lidt foran midten, ca 40% fra masten.
I let luft skal sejlet lukkes en smule. @verste pind skal tillades at pege lidt til luv. | hard
luft &bnes modsat i takt med at balancen bliver problematisk. Baden bliver hard pa roret.
En almindelig fejl er at overskade, dvs at skade for hardt. | forbindelse med starter og
maerkerundinger jernes skadet ofte hjem uden fart i baden. Og baden star stille. Slaek lidt
pa skedet og accelerer til max fart.

3.2.04 Faldspeending

3.2.05

3.2.06

3.2.07

Et korrekt syet storsejl af stabil dug skal sidde taet p4 maerket i mellemiuft. | hard luft
streekkes de sidste centimetre op. Ifolge en del sejlmagere skal et godt storsejl ikke

- korrigeres med cunningham-hal. Imidlertid bliver selv gode storsejl aldre - og dermed

strakt lidt laengere. Nar det er tilfeeldet ma forligets spaending justeres med cunning-
hamhalet.

Faldets spaending er med til at justere faconens placering i sejlet. @get faldspaending
flytter faconen frem. Faldet skal justeres i samspil med haekstaget, der flytter faconen
tilbage ved at krumme masten. Nar vinden gger og haekstaget hales skal spaendingen pé&
forliget ages for at modvirke at faconen i sejlet rykkes agterud og giver en darlig balance
i baden.

Heekstag
Som beskrevet under skedespaending skal der trimmes efter gverste sejlpind.
Hackstaget har bla den virkning nar det hales, at skadet slackkes. Afstanden fra mastetop

- il skzdepunkt bliver kortere. Brug af skade og haskstagshal skal derfor koordineres, idet

der en ngje sammenhang.

En forggelse af haekstagsspaendingen har en raekke virkninger: Forstaget tottes op,
mastetoppen rykker agterover, topvanterne slackkes, undervanterne tottes, faconen
endres i bade forsejl og storsejl, skadespaendingen mindskes. Nogle af virkningerne er
gnskede, andre kraever efterfelgende justeringer for at fa trimmet pa plads igen.

Sejipinde .

Klassereglerne specificerer sejlpindenes laengde og placering i sejlet. Den almindeligst
anvendte type er sejlpinde af glasfiber (fx Aquabatten) med taper (bliver tyndere mod
midten af sejlet). Den averste pind danner en undtagelse, idet den fungerer bedst ved at
bgje svarende til faconens gnskede placering i sejlet. Den skal derfor vaere omtrent lige
tyk gennem hele laengden. En taperet pind vil flytte faconen for langt frem i sejlet.

Klasseregler

Bemaerk reglernes bestemmelser om farve og storrelser pd klassemzerke og
registreringsnummer. Mht flynderens starrelse er malet sendret i 1989 til at skulle tages fra
agterkanten af masten til den yderste del af agterliget pa sejlet, mélt hvor flynderpladen
er starst. Det er den vandrette begraensning.

Den lodrette begraensning er uzendret 130 mm og gaelder for selve flynderpladen.
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Illustration 3.5

Anbring en uldsnor bag den everste gennemgéende sejlpind, der maske er bedre til at vise storsejlets trim end den
overste faconstribe. Qverst har sejlet stor dybde (let luft), nederst trimmet fladere til mellemiuft.
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3.3

3.3.01

3.3.02

Spilere

Spilertrim bestar forenklet af tre hovedelementer:
- Stagens position i forhold til bddens centerlinie
- Stagens hgjde over daek

- Skodbarmenes hgjde indbyrdes

Stagetrim

Normal praksis er at fare stagen vinkelret p& den relative vind. Den relative vind
kontrolieres pa Windex'en. Den almindeligste trimfejl er her at fore stagen for langt
fremme. Spilerens star paent og roligt, men giver for stor kraengning pa skaerende kurser
og et for lille areal pd mere platte kurser.

En del sejimagere anbefaler uldtrade pa spilerens sidelig. | mange henseende ligner
trimmet af spileren de ovrige forsejls trim. Derfor er tanken om uldtrade nzerliggende, men
pga spilerens meget tynde dug er vindens stramning over sejlet umiddelbart aflzeselig. Vi
har dog ikke afprovet uldtrdde i spileren. Det er maske et forsag vaerd.

Mht stagens hgjde skelnes mellem to forskellige méder at bruge spileren p&. Det ene
yderpunkt er den harde skeering, hvor spileren naesten virker som genua. Her pavirker
stagens hgjde faconens placering i sejlet. Jo lavere stagen fares, jo langere rykkes
faconen frem i spileren. Det svarer til at straekke faldet pd genuaen. Omvendt med en hgijt
placeret stage.

Det andet yderpunkt er sejlads omkring plat lzens. Her gaelder det om at f& den sterst
mulige traekkraft ud af spileren. Athaengigt af den enkelte spilers skaering fas den ved en
bestemt stagehgjde, der ma findes ved eksperimenter med badfart i forhold til andre
Spaekhuggere. Hele spilerens geometri spiller en vaesentlig rolle. Der kan vaere stor forskel
pa de forskellige sejimageres opfattelse af den optimale spilerfacon til en Spaekhugger.

Det er vigtigt i forbindelse med stagens trim, at fa spileren til at st4 roligt. Luv barberflal
kan benyttes til at stabilisere stagen i kombination med nedhalet. Som tidligere papeget
er det ikke en idéel lgsning udelukkende at ngjes med et barberhal. Stagen vil sta for
uroligt.

Skadning

Med stagen trimmet tvaers pd den relative vindretning og hgjden af stagen sat sa
spileren traekker optimalt, geelder det med skeadningen at f& spileren til at st pa kanten
af en kollaps hele tiden. Det luv lig skal vaere lige ved at klappe. Det er en konstant kamp
for spilergasten. Den dovne gast overtrimmer en smule. Spileren star s perfekt, men
traekker ikke optimalit.

I let luft, selv med tynde skader, vil spileren pé et tidspunkt hvis vinden lgjer, ikke veere
istand til at lofte lee barm. Stagen skal da sankes, s& begge barme star i samme hejde.
Spileren skal st& symmetrisk - uden at ’vride’ i faconen.

Lee barberhal benyttes normait kun under sejlads omkring plat lens i hard luft. Herved
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3.3.03

3.3.04

3.3.05
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kan pendlingstendenser daempes eller forhindres. Montér barberhal permanent p& baden.
Der som regel altid brug for dem, nar de ikke er der.

En overset detalje kan under visse forhold vaere vaesentlig. Leeg maerke til hvorledes
mastetoppen bevaeger sig - specielt i gammel sg i kombination med let luft. Denne
bevaegelse pavirker spileren til at st og aendre facon hele tiden. Er der forsejl oppe kan
faldet straekkes og tvinge masten frem og holde toppen fast. Er forsejlet nede kan faldet
gores fast i beslaget i staevnen og straekkes s& den samme virkning opnas. Spileren star
nu roligere og traekker bedre. P4 trekantbane er der sjaeldent tid til denne form for “fintrim’,
men pé distancesejladser kan den anvendes med fordel.

Spilervalg

Langt den almindeligste udnyttelse af klassens regler, der tillader to spilere ombord
under kapsejlads, er at medbringe en ny og en gammel max-spiler. Det er ikke den
optimale lgsning.

Det er bedre at udnytte reglerne til at medfere en max-spiler og en skaeringspiler med
mindre areal og syet af en kraftigere dug, fx 50 g/m? (1 0z). Den mindre spiler kan ogs&
bruges pa tursejlads og vaere til at aflaste max-spileren og holde udgifterne nede i det
lange lgb. Det skyldes bla at den lidt kraftigere dug (1 oz) er langt mere holdbar end den
dug, der normalt anvendes til max-spileren (3/4 0z).

Naesten alle sejlmagere anvender en triradial opdeling af spilerne. Nye eksperimenter med
mere avancerede "cuts’ har endnu ikke demonstreret fartmaessige fordele, der retfaerdiggar
den hgjere pris.

Klasseregler

Leeg maerke til at klassens regler kraever numre i spilerne. Ved kontrolmalinger er det
som regel breddebegraensningen pa midten af spileren, der giver anledning til patale.
Sjeeldent de avrige mal.

Det giver selviglgelig ikke umiddelbart bedre badfart at kontrollere sine sejl inden en
kapsejlads eller et mesterskab. Det giver til gengeeld betydelig uro i forberedelserne at
skulle finde en sejlmager og overtale ham til pa overtid at rette sejl. Derfor ber man i
princippet kende sine sejls mal. Og husk: De biliver ikke mindre med &rene!

Hardtvejrssejlads med spiler

Denne disciplin har faet sit eget afsnit. Det skyldes, at netop her kommer nogle af
Spaekhuggerens seerlige karaktertraek til udtryk. Nogle vil mene de negative sider af
badens karakter.

Spaekhuggeren er efter dagens standard en tung b&d i forhold til sejlarealet. Ved sin
fremkomst i 1969 blev den anset for overrigget - graensende til det uforsvarlige! Da skrog-
faconen ikke egnet til planing pga af agterskibets ringe baereevne opstar der problemer
i hardt vejr. BAden accellererer langsomt i pustene og kan ikke komme "op pa vandet'.

Pa skeerende kurser er begivenheder forudsigelige. Hvis kraengningen ikke kan
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modvirkes af bessetningens og kelens vaegt vaelter baden og skaerer op til luv. Denne
mangvre er en ‘rutine’ og giver sjaldent anledning til problemer. Et godt samarbejde
mellem spilergasten og rorgaengeren kan hindre de fleste valteture. Nar krasfterne bliver
for store til at roret kan modvirke dem, slackkes lidt af pa spilerskadet samtidig med at ror-
geengeren far baden til at falde af med gentagne kraftige rorbevaegelser. Situationen er s&
igen under kontrol.

Plat laens giver problemer, nar der er Iuft for alvor (over 15-18 meter). Felgende
forholdsregler skal tages for at undga, at forskibet falger sin tilbgjelighed til at grave sig
ned:

- Spilerstagen skal trimmes s& spileren bliver s3 flad som mulig, dvs stagen ma ikke
komme for langt frem

- Barberhalene skal hales helt i bund for at undg at spileren pendler

- Baden skal styres i den retning spileren traekker. Ellers bliver den vaeltende kraft for stor

- Beszetningen skal placeres s& langt agterover som det er praktisk muligt

I tilfeelde af usikkerhed ved at styre en plat kurs m& der skaeres en anelse for at undga
risikoen for en kaentring til luv. Det giver s4 til gengaeld ofte det problem, at der pa et
tidspunkt skal bommes. Under de givne forhold naeppe nogen besaetnings livret. Bjeerg
eventuelt spileren og saet den igen efter bomningen. Bliver vejret for vildt bjeerges spileren
og et forsejl spiles med stagen.

Det skal her bemaerkes, at selv yderst erfarne rorgaengere kan f& besvaer med at
kontrollere begivenhederne, nér det gar rigtigt los. Hvilket blev dokumenteret under
Huggertoppen i 1983. Her blev udfort adskillige ‘forlaens rullefald’ med fiere af Danmarks
bedste sejlere ved roret. Nar vinden gger presses staevnen ned og dykker. Der kommer
vand (vaegt) pé fordaekket, baden bremses, den relative vind @ger og baden snubler over
sin egen nzese. Det er endda skraekindjagende vilkarligt hvilken side den falder om pa.
Roret bliver laftet ud af vandet og baden er helt kontrolleret af vindkraften. Jeg havde
under Sjaelland Rundt 1990 lejlighed til at studere faenomenet p& ganske tzet hold idet D
133 der 14 lige foran os i D 65 ganske langsomt og instruktivt udfarte mangvren. Ganske
uszedvanligt lykkedes det ved besaetningens hurtige reaktion at tvinge badens haek ned,
uden at baden vaeltede som her beskrevet. De havde muligvis provet det for.
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Daeks- og cockpitlay-out

Fast lojgang

Faste lgjgange er udfort i adskillige versioner gennem tiden. Den teoretisk bedste
placering bedemt ud fra kraftvirkning pa skedet er pA bomnokken. En fast lgjgang kan
ikke monteres her. Den vil komme i konflikt med rorpinden. En fast lgjgang mé derfor
placeres foran rorpinden. P4 D 17 er kortet ca 12 cm af rorpinden, der i standardud-
farelsen er rigelig lang. Der er registreret tre typiske udfarelser:

1. Lejgangen udfares som vist pa illustration 4.1. En lamineret konstruktion, der boltes til
baenkene som vist. Udfart p& D 65.

2. Lgjgangen udferes med vandret overside af en massiv bjaelke, der evt skaeres i facon
ned mellem baenkene. Udfart fx pa D 142.

3. Haevet lgjgang, der monteres i flugt med overkanten af cockpitkarmen. D 17 er den
fremstillet af et spilerstageprofil, der er boltet til cockpitkarmen. Kan ogsé fremstilles af
tree.

Arbejdsbeskrivellse til lasning 1 (D 65):

Lejgangens teakprofil lamineres op af lister, fx 40 x 12 mm. Pilhgjde skal vaere ca 45
mm. Feerdig laangde 1355 mm. Denne leengde svarer til en placering 810 mm fra
cocpitbadekarrets forreste kant (Racingversionen). Teakprofilet skaeres efter sammen-
limning af i leengde og gives en smig i enderne svarende til kanten af skridmgnstret pa
basnkene. '

Skinnen til skedevognhen monteres pa lgjgangen med gennemgéende bolte i alle huller
(pr. 100 mm). To bolte i hver side bores igennem baenkene og forsynes med under-
lagsskiver p4 min g 50 mm. Qvrige bolte undersankes ved at der bores et hul med
diameter svarende til spaendskiverne, ca @ 12 mm.

Skaedevognen szettes pa skinnen og endestoppene monteres. Lgjgangen monteres.

Vendeblokkene til s‘idestyret monteres pé teakunderlag, saledes at de star vinkelret pa
centerlinien. Beslagene placeres sé hgijt at tovvaerket gar fri af lajgangen.

Frolar monteres ca 30 mm fra overkanten af cockpitkarmen. Beskyt kanten mod
skamfiling ved at monteres et stykke aluplade lige over fralaret. Bukkes over cockpit-
karmkanten af en tynd - ca 1 mm - plade og ’limes’ fast med siliconefugemasse.

Sidestyrets 6 mm tovvaerk udfares 'endelost’, hvorved tovvaerket kan hales ud af lae
fralar, selvom man sidder til luv.

| bommen monteres en bgijle, der fastholdes med to maskinskruer. Bor og fil et hul
svarende til bgjlens dimension med centrum 550 mm fra bomnokken. Nokbeslaget fjernes,
og bgijlen listes ind og beslaget skrues fast.
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Speekhuggeren er fodt med toweerkslajgang. Gennem &rene har systemets ulemper og fordele vaeret diskuteret heftigt.
Flere og flere skifter dog til traditionelle, faste lejgange. Uanset de ulemper, der s& er ved den losning.
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Hiustration 4.2

Den her viste losning er ganske simpel. Teakunderlaget er afpasset i storrelse til det mindste selvskodende spil, der
fremstilles af Frederik Andersen. Er der ikke rad til denne spiltype, skal klodsens dimensioner eendres tilsvarende. Tag med
i beregningen, at der spares en (Harken)klemme pr spil nar spillene er selvskedende. Det indsatte fotografi viser en
lesning med to-gearsspil og en mindre starrelse p4 teakunderlaget (D 65).
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4.3

4.4

Materialer: Skedevogn: Frederiksen BA 105, skedeskinne: Frederiksen, vendeblokke:
Ronstan RF 920, frolar: Servo, skedeblokke: Easy-matic 4-skaret med dobbeilt klemme.
Bolte: Til skinne: 5 x 60 mm, til basnkene: 5 x 100 mm, til fralar: 4 x 30 mm.

Tovveerk: Storskade: 10 mm/20 meter, sidestyr: 6 mm/8 meter.

Spil pa ruftag

Den her viste udformning af underlaget for spillet er tegnet til D 24.
Der er registreret delte meninger om spilstarrelsen til forsejl. Den almindeligst anvendte
type er Frederik Andersen-spil, nr 10. Men desuden anvendes den lidt storre to-gears
model 16. Enkelte har investeret i selvskadende spil, som er stor behagelighed. Spillene
er ganske vist dyre, men der spares en (Harken)klemme.

Vendeblokke

Flyttes spillene til forsejl op pé ruftaget er der to muligheder for at fare skedet til spillet.
Den ene mulighed er at anvende vendeblokke anbragt pa daekket.

Den anden at fare skedet direkte fra skaedeviseren op til spillet. Dette kraever at under-
laget for skedeskinnerne forstaerkes, idet kraften bliver sterre end ved den oprindelige
visning af skedet til spil p& cockpitkarmen. En anden ulempe ved at fore skedet direkte
fra skedeskinne til spillet er, at tovvaerkets vinkel til spillet ikke bliver optimal og andres
ved anvendelse af de forskellige forsejl. Specielt er det svaer at fore skadet fra den lille fok
fri af ruffet.

Fotografierne viser to muligheder for at fore skadet via vendeblokke.

Siddebraedder

Under sejladser over laengere tid er Spaskhuggerens cockpitkarme ikke just behagelige.
Blodomlgbet stoppes effektivt i benene og man bliver gm i reven. Her hjelper kun
siddebraedder. Adskillige isninger har set dagens lys: Her er vist et par muligheder. Den
ene med bevaring af de originale spil p&4 karmen, den anden udformet i sammenhaeng
med flytning af forsejlspil til ruffet og siddebraettet anvendt til at fastgere spilerspillene pa.

Der er her vist to principskitser for siddebrasdder.

Den ferste losning udfores med fastgerelse pa& baijler af rustfrit stal. Selve brattet er
finérplade, der tilskaeres i den onskede laengde, tilpasset krumningen p& cockpitkarmen
og lenningen. De originale spil kan blive siddende, hvilket krasver lidt tilpasningsarbejde.
Lesningen er tegnet af Anker Schrader og monteret p& D 232.

Den anden lgsning opbygges af teaklister, der kan krummes langs cockpitkarmen. Spil
kan monteres direkte pa braettet. | den viste udfgrelse er forsejlsspillene flyttet op pa
ruftaget.
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lllustration 4.3
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Illustration 4.4

Snit i siddebreet 1:1. Modellen er udviklet af Anker Schrader (D 232).
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lllustration 4.5 : ’._Lm -

Snit i siddebreet 1:1. Bredden er afpasset til Fr Andersen spil nr 10.
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lllustration 4.6

Peter Bruun har tegnet en konsol til Frederik Andersens spil nummer 10, sdledes at de kan anbringes pa den oprindelige
placering pd siden af cockpitkarmen, hvis denne losning foretreekkes.

Konstruktionen af siddebresttet vist p4 4.4 lader de gamie konsoller blive siddende, mens siddebraettet vist pa illustration
4.5 har en bredde der netop er afpasset til diameteren pa spillet.
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A IMS-mélingen af Spakhuggeren

| 1992 blev Spaekhuggeren IMS-malt af Dansk Sejlunion. Det er herved gjort muligt, at alle
Spaekhuggerejere, der har en klasset bad, kan indlgse et IMS-certifikat.

Eneste ulempe er at prisen herfor stadig er hgj i forhold til kapsejlads efter fx DH-reglen.

Prisen er pt (forar 1993) kr 500 arligt.

internationalt tegner udvikiingen til at IMS-reglen fortraenger IOR-reglen og felterne bliver langsomt
starre.

| efteréret 1992 indigste Spackhuggerkiubben som et eksperiment et certifikat til D 65, der med
skipper Peder Skogstad bla deltog i MUMM-cup, en kapsejlads efter IMS-reglen, og praesterede
her en sammenlagt sejr i en sejladsserie med deltagelse af flere Swann’er.

Det her gengivne materiale er det "officielle’ komplette materiale enhver badejer modtager ved en
afsluttet IMS-maling. ‘



B Opmadling af rigge pé fire Spakhuggere

SPEKHUGGER April 1992

Oopméling af rig

D 17 D 21 D 97 D 142 var +/-1

ok profil 11.997 12.000 12.010 12.003 13 mm
uk marke 2 11.790 11.804 11.810 11.800 20 mm
topvant 11.255 11.222 11.270 11.265 48 mm
forstag? 11.105 11.115 11.117 11.110 12 mm
saling 5.955 5.970 5.963 5.962 15 mm
ok marke 13 2.200 2.193 2.200 2.198 7 mm
merke 1 til 24 9.590 9.611 9.610 9.602

uk profil 0 0 0 0

Data for riggene:

D 17 Rig leveret fra verft 1984
D 21 Rig selvmonteret af Klaus Nazraa 1984
D 97 Original rig fra varftet 1973
D 142 Original rig fra varftet 1974
1 Kolonnen angiver storrelsen af afstanden mellem det

fundne maksimale og minimale mal.

2 Malet er taget til midten af den bolt hvortil forstaget
er fastgjort og korrigeret med + 60 mm, svarende til
afstanden til det punkt hvor forstaget skarer
masteprofilet.

3 Mélet er taget til midten af bommen og korrigeret med
40 mm svarende til den halve diameter af bomprofilet.

4 Kun én b8d overholder max mdlet 9.600 mm!
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