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Spaekhugger trimguide

2025

INTRODUKTION
Formalet med denne tuning guide er at give vores Spaekhugger kunder nogle retningslinjer i, hvordan man far stgrst muligt udbytte af sine North Sejl.

Folg vejledningen sa ngjagtigt som muligt. Det er dog altid en god idé at eksperimentere pa sin egen bad, da mandskabets vaegt, badens balance, riggens beskaffenhed samt lokale
forhold ogsa kan have indflydelse pa det absolut optimale trim.

MASTETRIM

Dette opmeerkes fgr masten rejses
1.Salingshornenes vinkel er vigtig for storsejlets facon, da disse er med til at kontrollere mastens krumning og dermed ogsa for-stagets spaending. Salingshornenes vinkel skal vende 2

grader agter ud. Ved samme lejlighed afseettes et tapemaerker pa 75 cm malt fra siden af masten. Dette maerker bruges senere til trim af fokken.

2. Herefter holdes for-staget og overvanterne ind langs masten og straekkes sa meget som muligt. Der afsaettes et maerke pa wirerne, ud for overkanten af det sorte ved bomfaeste.
Disse maerker er nu udgangspunkt for mastens haeldning, og at masten kommer til at std centreret over badens centerlinje.

Masten rejses
3. For-staget placeres i det forreste hul i beslaget pa fordeekket.

4. Meaerkerne pa overvanterne bruges til at kontrollere at masten star lige i baden ved at male fra maerkerne til daekket i begge sider, malet skal vaere ens i begge sider. Dette er mere
preecist end at male fra mastetoppen.

5. Kontroller at afstanden fra overkanten af det sorte maerke ved bomfaeste til deek malt pa siden af masten er 80 cm.

6. Mastens heaeldning bestemmes sdledes. Afstanden fra det afsatte maerke pa for-staget til deekket malt parallelt med for-staget er 1,41 m.

7. Nar den korrekte mastehaeldning er fundet skubbes mastefoden agter over til masten lige akkurat rgre bagkanten af mastehullet i deekket. Mastefoden trykkes nu 20 mm agterover og
kommer til at star hardt pa bagkanten af masten, dette far masten til at krumme jeevnt fra foden til toppen. Bemaerk at for-staget kommer til at star Igst. Der skal vaere 15 mm frit pa
mastens forkant for at masten kan krumme yderligere under sejlads.

8. Riggens spaending er sveer at definere, da ikke alle er i besiddelse af den samme rigmaler.

I denne vejledning har vi anvendt en Loose Gauge type PT-2 M, hvor vi har fglgende mal.

Overvanterne skal sta pa 21.

9. Undervanterne strammes til maste star lige, dette kontrolleres bedst ved at kigge langs hulkelen pa agterkanten af masten. Til lette besaetninger, i over 8 m/sek kan undervanterne
strammes yderligere sa@ masten falder 5-10 cm til lze ved fokke godset alt efter mandskabets vaegt.



1. TRIM AF STORSEJL: Storskgdet spaending er meget kritisk og sma justeringer har stor betydning for hgjde og fart. Skeder man hardt, lukker agterliget mere og giver stgrre rorpres,
men til gengaeld mere hgjde. Dette trim kan anvendes i mellemluft pa fladt vand, sa laenge man kan haenge baden ned. I let vind sleekkes skgdet sdledes at ticklers ved den gverste
sejlpind flyver ret bagud. I hard vind skgdes godt hjem og haekstaget hales indtil baden igen bliver let pa roret uden at man mister hgijde. I forholdsvis store bglger skal sejlet twiste
mere, for at fa sa stort et styre omrade til vinden som overhovedet muligt, samtidigt giver det ogsd bedre fart og hermed ogsa hgjde. Som tommelfingerregel trimmes den bagerste
halvdel pa den gverste sejlpind parallelt med bommen i stort set alle vindstyrker.

2. UDHAL PA BOM. Udhalet er en anden vigtig trim faktor. I let vind (0-2 m/sek.) skal sejlet vaere 4 cm fra det sort maerke p@ bommen. I mellemvind (3-5 m/sek.) 2 cm fra sort maerke
og over 5 m/sek. hales helt ud pd maerke.

3. CUNNINGHAM. Undlad helt at bruge cunningham i let vind. I mellem vind hales kun s3 meget at rynkerne langs forliget forsvinder. Nar vinden er over 7 m/sek. hales der hardt for at
medvirke til at 8bne kappen og holde faconen fremme i sejlet.

4. L@IGANGEN. Justering af Igjgangen pavirker rorpresset vaesentligt og bruges alt efter mandskabets vaegt. Lgjgangsvognen justeres saledes at bommen, sa lsenge som overhovedet
muligt, er pd centerlinjen af baden, altsa til luv (dette for at bevare sa stor vindkanal mellem storsejl og genua/fok som overhovedet muligt og for, at kunne sejle maximal hgjde). Nar
vinden s3 frisker og haekstaget er halet maximalt kgres Igjgangen til lee indtil baden er i balance og let pa roret.

5. HEKSTAGET. Hakstaget har to funktioner: at kontrollere dybden i storsejlet og hvor meget forstaget falder mod lze. Det vil sige, at et strammere haekstag betyder et fladere og mere
dbent storsejl, mindre forstags fald og hermed ogsa fladere genua/fok. Maerk haekstag op for hver 3 cm, saledes kan man hurtigt kan komme tilbage til et godt trim og have bdden
veltrimmet efter maerke rundingerne.

6. BOMNEDHAL. Bomnedhalet bruges pa fglgende made: hal til den bagerste halvdel af den gverste sejlpind star parallelt med bommen, bade pa halv vind og lzens, under alle vind
forhold.

GENUA/FOK

1. FALD SPANDING. Straek aldrig faldet for hardt, da faconen ellers kommer for langt frem. Straek kun lige sa folderne ved Igjerterne forsvinder. I let vind ma der gerne veere sma
folder ved lgjerterne, idet faconen i fokken derved flyttes lidt bagud og dybden gges en smule, dette giver det bedste profil.

2. SKBDEPUNKT. Skgdevognens placering er kritisk for forsejlenes trim. Som udgangspunkt skal forsejlene skal luffe jeevnt langs forliget, det vil sige, at ticklers langs forliget skal sta
ens bade i top og bund.

3. SKODESPANDING. Genuaen hales til den stdr 3-5 cm fra enden af sallingshornene i alle vindstyrker, underliget skal vaere helt inde ved overvantes faeste i over 3 m/sek og 1 cm fra
under 3 m/sek.

Fokken hales til den midterste sejlpind star parallelt med centerlinjen pd baden, og akkurat bliver stram langs underlig, dog ikke sa stram at underliget bliver Igst og begynder at blafre.
Maerket pa salingshornet bruges som reference.



SPILER

Spilerstagens faeste pa masten bgr sidde i en hgjde af 1,60 m. over ruffet. Stage justeres sdledes, at den star vandret. Derved opnas den stgrst effektive leengde af spilerstagen og det

stgrst mulige projicerede areal til vinden. Vores spiler er designet hertil. I let vind justeres stagehgjden sdledes, at skadebarmene pa spileren flyver lige hgijt, for at fa den bedste
indfaldsvinkel pa det luv sidelig, samtidig med at det lz sidelig er maximalt abent.

P& skaering i hard luft ma spilerstagen under ingen omstaendigheder komme narmere til forstaget end 50 cm for at forhindre baden kommer ud af kontrol og skaerer op.

Hvis du har spgrgsmal vedrgrende trim sa kontakt Theis Palm. p@ mail: theis.palm@northsails.com

God forngjelse pa vandet!
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Spaekhugger trimguide

2025

INTRODUKTION

Formalet med denne tuning guci)de er at give vores Spaekhugger kunder nogle
retningslinjer i, hvordan man far stgrst muligt udbytte af sine North Sejl.

Fglg vejledningen sa ngjagtigt som muligt.o Det er dog altid en god idé at eksperimentere
pa sin egen bad, c(l)a mandskabets vaegt, bgdens balance, riggens beskaffenhed samt
lokale forhold ogsa kan have indflydelse pa det absolut optimale trim.



Mastetrim

Dette opmeaerkes for masten rejses

1.Salingshornenes vinkel er vigtig for storsejlets facon, da disse er med til at kontrollere
mastens krumning og dermed ogsa for-stagets spaending. Salingshornenes vinkel skal vende 2
grader agter ud. Ved samme lejlighed afsaettes et tapemaerker pa 75 cm malt fra siden af

masten. Dette maerker bruges senere til trim af fokken.



2. Herefter holdes for-staget og overvanterne ind langs masten og straekkes sa meget som muligt.
Der afsaettes et maerke pa wirerne, ud for overkanten af det sorte ved bomfaeste.

Disse maerker er nu udgangspunkt for mastens haeldning, og at masten kommer til at sta
centreret over badens centerlinje.



Masten rejses

3. For-staget placeres i det forreste hul i beslaget pa fordaekket.

4. Maerkerne pa overvanterne bruges til at kontrollere at masten star lige i baden ved at male fra
maerkerne til deekket i begge sider, malet skal vaere ens i begge sider. Dette er mere praecist end at
male fra mastetoppen.



5. Kontroller at afstanden fra overkanten af det sorte maerke ved bomfaeste til deek malt pa siden af
masten er 80 cm.

6. Mastens haeldning bestemmes saledes. Afstanden fra det afsatte maerke pa for-staget til deekket
malt parallelt med for-staget er 1,41 m.



7. Nar den korrekte mastehaeldning er fundet skubbes mastefoden agter over til masten lige
akkurat rgre bagkanten af mastehullet i daekket. Mastefoden trykkes nu 20 mm agterover og
kommer til at star hardt pa bagkanten af masten, dette far masten til at krumme jsevnt fra foden til
toppen. Bemaerk at for-staget kommer til at star Igst. Der skal vaere 15 mm frit pa mastens forkant

for at masten kan krumme yderligere under sejlads.






8. Riggens spaending er sveaer at definere, da ikke alle er i besiddelse af den samme rigmaler.
I denne vejledning har vi anvendt en Loose Gauge type PT-2 M, hvor vi har falgende mal.
Overvanterne skal sta pa 21.




9. Undervanterne strammes til maste star lige, dette kontrolleres bedst ved at kigge langs hulkelen
pa agterkanten af masten. Til lette besaetninger, i over 8 m/sek kan undervanterne strammes
yderligere sa masten falder 5-10 cm til lae ved fokke godset alt efter mandskabets vaegt.



Trim af sejl

1. TRIM AF STORSEJL: Storskgdet spaending er meget kritisk og sma justeringer har stor
betydning for hgjde og fart. Skgder man hardt, lukker agterliget mere og giver stgrre rorpres, men

til gengaeld mere hgjde. Dette trim kan anvendes i mellemluft pa fladt vand, sa laange man kan
haenge baden ned. I let vind slaekkes skgdet saledes at ticklers ved den gverste sejlpind flyver ret
bagud. I hard vind skgdes godt hjem og haekstaget hales indtil baden igen bliver let pa roret uden at
man mister hgjde. I forholdsvis store bglger skal sejlet twiste mere, for at fa sa stort et styre omrade
til vinden som overhovedet muligt, samtidigt giver det ogsa bedre fart og hermed ogsa hgjde. Som
tommelfingerregel trimmes den bagerste halvdel pa den gverste sejlpind parallelt med bommen i
stort set alle vindstyrker.









2. UDHAL PA BOM. Udhalet er en anden vigtig trim faktor. I let vind (0-2 m/sek.) skal sejlet vaere
4 cm fra det sort maerke pa bommen. I mellemvind (3-5 m/sek.) 2 cm fra sort maerke og over 5 m/
sek. hales helt ud pa maerke.






3. CUNNINGHAM. Undlad helt at bruge cunningham i let vind. I mellem vind hales kun sa meget
at rynkerne langs forliget forsvinder. Nar vinden er over 7 m/sek. hales der hardt for at medvirke til
at abne kappen og holde faconen fremme i sejlet.



4. L@IGANGEN. Justering af Igjgangen pavirker rorpresset vaesentligt og bruges alt efter
mandskabets vaegt. Lgjgangsvognen justeres saledes at bommen, sa laeange som overhovedet
muligt, er pa centerlinjen af baden, altsa til luv (dette for at bevare sa stor vindkanal mellem storsejl
og genua/fok som overhovedet muligt og for, at kunne sejle maximal hgjde). Nar vinden sa frisker
og haekstaget er halet maximalt kgres Igjgangen til lze indtil baden er i balance og let pa roret.






5. HEKSTAGET. Haekstaget har to funktioner: at kontrollere dybden i storsejlet og hvor meget
forstaget falder mod lze. Det vil sige, at et strammere haekstag betyder et fladere og mere abent
storsejl, mindre forstags fald og hermed ogsa fladere genua/fok. Maerk haekstag op for hver 3 cm,
saledes kan man hurtigt kan komme tilbage til et godt trim og have baden veltrimmet efter maerke
rundingerne.



6. BOMNEDHAL. Bomnedhalet bruges pa fglgende made: hal til den bagerste halvdel af den
gverste sejlpind star parallelt med bommen, bade pa halv vind og laens, under alle vind forhold.



GENUA/FOK

1. FALD SPAENDING. Straek aldrig faldet for hardt, da faconen ellers kommer for langt frem. Straek
kun lige sa folderne ved Igjerterne forsvinder. I let vind ma der gerne vaere sma folder ved Igjerterne,
idet faconen i fokken derved flyttes lidt bagud og dybden gges en smule, dette giver det bedste
profil.









2. SKODEPUNKT. Skgdevognens placering er kritisk for forsejlenes trim. Som udgangspunkt skal
forsejlene skal luffe jaevnt langs forliget, det vil sige, at ticklers langs forliget skal sta ens bade i top
og bund.






3. SKODESPANDING. Genuaen hales til den star 3-5 cm fra enden af sallingshornene i alle
vindstyrker, underliget skal veere helt inde ved overvantes faaste i over 3 m/sek og 1 cm fra under 3
m/sek.

Fokken hales til den midterste sejlpind star parallelt med centerlinjen pa baden, og akkurat bliver
stram langs underlig, dog ikke sa stram at underliget bliver Igst og begynder at blafre. Maerket pa
salingshornet bruges som reference.









Spiler sejlads




Spiler trim

Spilerstagens faeste pa masten bgr sidde i en hgjde af 1,60 m. over ruffet. Stage justeres saledes, at
den star vandret. Derved opnas den stgrst effektive laangde af spilerstagen og det stgrst mulige
projicerede areal til vinden. Vores spiler er designet hertil. I let vind justeres stagehgjden saledes, at

skgdebarmene pa spileren flyver lige hgijt, for at fa den bedste indfaldsvinkel pa det luv sidelig,
samtidig med at det |z sidelig er maximalt abent.

Pa skaering i hard luft ma spilerstagen under ingen omstaendigheder komme naermere til forstaget
end 50 cm for at forhindre baden kommer ud af kontrol og skaerer op









Sejl til spaekhugger




North Sails Spaekhugger sejl

MR-9 Radial storsejl
MR-9R Radial storsejl
3Di Fok 330 Dacron til skedning pa ruftag

3Di Genua 330 Dacron

Spiler All-round Contender 0,75 o0z



MR-9 Radial storsejl

02:18PM Thursday, March 02, 2023
3DLayout Release 1.1.0.310
rberg\Di gger 2022

C:\Users\Morten @ +) p\Sp
w4 1a:Spaekhugger, Main MR-9/R M246009019032!

sgger Main 2022\MR-9R\MR-8c Reef 2018-11-28. w4l

3,MO

6 4
7
\
Rt
12
) 13
/14
[
l A v’ |
/ b
16
| 5 18 T
21
Vo
2
B 3% »
¥ 31
32







Storsejl og Fok 3D




Fok 3D skadning pa ruf




Fok 3D skadning pa ruf
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Skadepunkt 20 cm lzengere ind




Storsejl og Fok 3D







Hvis du har spgrgsmal vedrgrende trim kontakt Theis. pa mail: theis.palm@northsails.com

God forngjelse pa vandet i 2025


mailto:theis.palm@northsails.com

